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EINLEITUNG

Aufgabenstellung und Grundlagen

Ein Radverkehrsplan der Stadt Herrenberg wurde erstmals 1987 vorgelegt und zu-
letzt im Jahr 2000 fortgeschrieben. Im Zusammenhang mit dem Integrierten Mobili-
tatsentwicklungsplan (IMEP) 2030 und den darin formulierten Zielen des verkehrli-
chen Leitbilds der Stadt Herrenberg wird der derzeit giltige Radverkehrsplan aus
dem Jahr 2000 fortgeschrieben.

Dabei soll der Handlungsrahmen der néchsten 10 bis 15 Jahre bestimmt werden.

Verkehrliches Leitbild

Das verkehrliche Leitbild der Stadt Herrenberg, das der Gemeinderat im Oktober
2018 beschlossen hat, nennt u. a. folgendes Handlungsziel:

- Intensivierung einer ganzheitlichen sowie integrierten Mobilitatspolitik zur
nachhaltigen Steuerung und Minimierung des motorisierten Individualverkehrs
und zum Ausbau der Verkehrsmittel des Umweltverbunds

Um diese Ziele zu erreichen, ist unter anderem die systematische Foérderung des
Radverkehrs notwendig. Zugleich soll durch Forderung der OV-Nutzung und des
ZufulRgehens verhindert werden, dass die Verkehrsmittel des Umweltverbundes sich
gegenseitig schwachen.

Bisherige und laufende Mal3hahmen zur Forderung des Radverkehrs

In der Folge des Radverkehrsplans aus dem Jahr 1987 und dessen Fortschreibung
2000 hat die Stadt Herrenberg eine Vielzahl an Mal3nhahmen ergriffen, um den Rad-

verkehr zu fordern.

Darlber hinaus wurde seitens des Landes das RadNETZ Baden-Wirttemberg initi-
iert, das landesweit einheitliche Standards fir Alltagsrouten und Radfernwege defi-

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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L:\5198_Herrenberg\Text\Bericht_Radverkehrsplan_V07_kurz.docx (18.03.2019)



Stadt Herrenberg

Fortschreibung des Radverkehrsplans

brenner
BERNARD

niert. Auf dem Gebiet der Stadt Herrenberg werden 29 infrastrukturelle MaRnahmen
gelistet.

Die Wegweisung im Zuge der Strecken des RadNETZes BW wird durch das Land
optimiert. Fur den Landkreis Bodblingen wurde die Neubeschilderung 2018 abge-
schlossen. Im Rahmen des Projektes RadKULTUR in Baden-Wirttemberg wurden
zehn Reparaturstationen (RadSERVICE) eingerichtet.

Der Landkreis Béblingen hat im Jahr 2014 ein Radverkehrskonzept vorgelegt, das
ein kreisweites Radnetz definiert und auf dem Gebiet der Gemeinde Herrenberg 61
infrastrukturelle Manahmen darstellt.

Mit diesen beiden Konzepten sind insgesamt 90 infrastrukturelle MaRnahmen auf
dem Stadtgebiet konzeptionell gelistet. Diese MaRnahmen sind zum Teil in der Fort-
schreibung des stadtischen Radverkehrsplans integriert und weiterentwickelt.

Zur allgemeinen Forderung des Radverkehrs ist Herrenberg seit 2012 Mitglied in der
»Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen® (AGFK) in Baden-Wirttem-
berg.

Im Jahr 2013 hat die Stadt am Pilotprojekt ,Alltagsradwege Herrenberg“ teilgenom-
men. Im Rahmen eines Modellprojekts fiir die Radschulwegplanung hat das Lan-
desamt fur Geoinformation und Landentwicklung mit dem ADFC Herrenberg und
weiteren Projektpartnern ein WebGIS-basiertes Planungsinstrument entwickelt, das
auf die Mitarbeit der Schilerinnen und Schiler setzt. Dieses Planungsinstrument
war in modifizierter Form als Onlineplattform in der Lage, aufschlussreiche Informa-
tionen fur die Alltagsradwege in Herrenberg zu liefern. Ca. 700 Burger trugen ihre
Wege zum Einkaufen, zur Arbeit und zu Freizeitaktivitdten online ein. So ergab sich
ein Bild der tatsachlich gefahrenen Radwege in Herrenberg, das wertvolle Anregun-
gen fur die weitere Planung gab. Die Ergebnisse des Aktivitatstracking wurden bei
der Entwicklung des Radverkehrsnetzes berlcksichtigt. Darliber hinaus listete der
ADFC Herrenberg 45 Defizite und Malinahmenvorschlage zur Optimierung der Rad-
infrastruktur in der Kernstadt und den Stadtteilen auf.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 2
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Fur die beiden Schulzentren Markweg und Langenholz liegen Geh- und Radschul-
wegplane vor.

Die ADFC-Broschire ,Radverkehr vor Ort - Herrenberg“ vom Sommer 2013 listet
Positiv- und Negativbeispiele der Herrenberger Radinfrastruktur auf.

2014 hat die Stadt erstmals am ADFC-Fahrradklimatest teilgenommen. Die Stadt er-
reichte bei 82 Umfragen-Teilnehmern eine Note von 3,9 auf einer Skala von 1 bis 6.
Stadte gleicher GrofRenklasse (< 50.000 Einwohner) erreichten im Mittel die Note
3,6. Im Landesvergleich bedeutet dies Platz 31 von 41 in der StadtgréZenklasse.

Als wesentliche Schwéchen treten besonders hervor:

- Schlechte Erreichbarkeit der Innenstadt

- Kein zligiges Radfahren maglich

- Ungentigende Breite der Radverkehrsanlagen

- Ungentigende Berlcksichtigung der Radfahrer an Lichtsignalanlagen

Beim Fahrradklimatest 2016 wurden die Note 4,0 und der Platz 46 von 65 in der
entsprechenden StadtgréRenklasse in Baden-Wirttemberg erreicht. Zu 2014 gibt es
kaum Veranderungen.

2016 hat die Stadt Herrenberg erstmals an der Aktion STADTRADELN, einer Kam-
pagne des Klima-Blindnis, dem grof3ten Netzwerk von Stadten, Gemeinden und
Landkreisen zum Schutz des Weltklimas teilgenommen. Birgerinnen und Burger
sowie Kommunalpolitiker und Kommunalpolitikerinnen radeln vom 01. Mai bis zum
30. September drei Wochen am Stiick um die Wette und sammeln Radkilometer ftr
den Klimaschutz sowie fur eine vermehrte Radverkehrsférderung in ihrer Heimat-
kommune. In Herrenberg lief die dreiwdchige Aktion vom 12.06.16 bis 02.07.16. Die
Aktion findet seitdem jahrlich statt. Im Rahmen dieser Aktion wurden in Herrenberg
durch 579 Teilnehmer 93.409 km geradelt, im Schnitt pro Teilnehmer 161 km. Im
Jahr 2017 radelten 361 Teilnehmer 55.738 km.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Verleihsysteme von Pedelecs oder E-Bikes bieten Personen ein Angebot, welche
kein eigenes besitzen und dessen Nutzung erwdgen. Im Rahmen eines Forderpro-
jektes der Region Stuttgart ist am Herrenberger Bahnhof eine E-Bike-Verleihstation
eingerichtet worden. Damit nimmt die Stadt an einem kommerziellen E-Bike-
Verleihsystem teil.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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ENTWICKLUNG EINES RADVERKEHRSNETZES

Fur die Entwicklung des Radverkehrsnetzes wurden zunachst die Quellen und Ziele,
wie z. Bsp. Wohnstandorte oder Arbeitsplatzschwerpunkte, innerhalb der Stadt und
in den Stadtteilen ermittelt. Auf dieser Grundlage wurde ein Wunschliniennetz ent-
wickelt, dass alle stadtweiten relevanten Verbindungen als Luftlinie darstellt.

Auf der Grundlage des Wunschliniennetzes wurde im nachsten Bearbeitungsschritt
das Zielnetz des Radverkehrs erstellt. Dafur wurden die Wunschlinien auf das be-
stehende StralRen- und Wegenetz umgelegt, d. h. jeder Achse wurde eine tatsachli-
che Route zugeordnet.

Im Sinne einer Zielkonzeption sind an das kiinftige Radverkehrsnetz der Stadt Her-
renberg folgende Anforderungen zu stellen:

- ein geschlossenes Radverkehrsnetz ohne Liicken,

- die Vermeidung von Umwegen und eine damit einhergehende direkte Verbin-
dung zwischen den Quellen und Zielen des Radverkehrs,

- eine verkehrssichere Infrastruktur mit hohem Komfort,

- das Angebot unterschiedlicher Fuhrungsformen fir furchtsame und weniger
furchtsame Radfahrer

- eine in Anlage und Breite zukunftsfahige Infrastruktur (Pedelec, Lastenrad,
Anhénger)

- eine optimale Fihrung an Knotenpunkten und Querungen (Reduzierung von
Wartezeiten, verkehrsabhéngige Steuerung z. B. durch Kontaktschleifen)

- die weitest mogliche Trennung von Fuf3- und Radverkehr (bei hohem Ful3-
und Radverkehrsautkommen)

- eine einfache und intuitiv erkennbare Radverkehrsfiihrung.

Die Routen des so konzipierten Radverkehrsnetzes wurden in ein Hauptnetz 1. und
2. Ordnung, in ein Nebennetz und in ein Freizeitnetz klassifiziert. Ebenfalls wurden
touristische Routen sowie Uberregional bedeutsame Radverkehrsnetze, wie das
kreisweite Netz und das RadNETZ Baden-Wirttemberg, in die Planung des stadti-
schen Radverkehrsnetzes miteinbezogen.

Die Ergebnisse des Netzkonzeptes sind in den Planen 1.1 bis 1.2 dargestellt.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 5
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PLAN 1.3-4

Das Radverkehrsnetz der Stadt Herrenberg soll dariiber hinaus den Bedurfnissen
unterschiedlicher Nutzergruppen Rechnung tragen. Grundsatzlich werden bei der
Planung vier Arten von Radfahrenden unterschieden (vgl. Roger Geller: ,Four Types
of Cyclists):

- 60% interessiert, aber besorgt (,Furchtsame®)
- 6,5%  begeistert und Gberzeugt

- 05% stark und furchtlos

- 33% auf keinen Fall radfahrend

Mit 60 % stellt die Nutzergruppe ,interessiert, aber besorgt die Mehrheit in der Be-
volkerung. Bei dieser Gruppe besteht grundséatzlich Interesse Rad zu fahren, sie
wird aber haufig durch fehlende separat gefihrte Radverkehrsinfrastruktur davon
abgehalten. Sie bevorzugt besonders sichere und stressarme Radverkehrsrouten.
In dieser Nutzergruppe ist das Potenzial am hdchsten, durch geeignete Mal3hahmen
,neue“ Radfahrer zu gewinnen. Dies ist auch die Position des ADFC?. Begeistert
und Uberzeugte bzw. starke und furchtlose Radfahrer fahren dagegen auch auf we-
niger geschitzten Radverkehrsanlagen bzw. auf der Fahrbahn im Mischverkehr.

Vor diesem Hintergrund wurde fir das Stadtgebiet Herrenberg zuséatzlich ein
Radverkehrsnetz mit Hauptrouten fur Furchtsame (,interessiert, aber besorgt) ent-
wickelt. Dieses setzt sich aus Zubringerrouten von den Stadtteilen bzw. Nachbar-
kommunen in die Kernstadt, aus wichtigen Querverbindungen und aus einem In-
nenstadtring zusammen. Das Hauptnetz fir Furchtsame verlauft Gberwiegend ab-
gesetzt von stark befahrenen Hauptverkehrsstral3en auf Nebenstral3en, um den An-
sprichen nach stressarmen, besonders sicheren Radverkehrsanlagen gentigen zu
kénnen (Plane 1.3 und 1.4).

Trotz sehr hoher Verkehrsstarken am Reinhold-Schick-Platz und den angrenzenden
Hauptverkehrsstralen (Nagolder Straf3e, Horber StralRe, Hindenburgstral3e, See-
stralRe) sind im Bestand keine bzw. keine ausreichend komfortablen Radverkehrs-
anlagen vorhanden.

L Geller, Roger: Four Types of Cyclists, Portland Office of Transportation 2005
2 ygl. auch Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V. (ADFC): So geht Verkehrswende — Infrastrukturelemente fur den Radver-
kehr (Version 1.0), Berlin 2018

brenner
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Als Alternative zum stark belasteten Reinhold-Schick-Platz soll daher vor allem fir
interessierte, aber besorgte Radfahrer ein komfortabel zu befahrender, verkehrsar-
mer Rad-Innenstadtring geschaffen werden. Die Fihrung des Rings abseits der
Hauptverkehrsstraf3en bertcksichtigt das Bedirfnis der Radfahrer nach stressar-
men, besonders sicheren Radverkehrsanlagen, welche im Bereich des Reinhold-
Schick-Platzes aufgrund begrenzter Platzverhéltnisse nicht zu realisieren sind.

Fir den Rad-Innenstadtring wird der Verlauf Giber folgende Stral3en vorgeschlagen:

- Bahnhofstral3e,
- Bismarckstral3e,
- Richthofenstrale,
- Moltkestral3e,

- Schulstrafle,

- Spitalgasse,

- Badgasse,

- Hirschgasse,

- Seelander-Areal,
- Aischbachstrale,
- Schaferlinde,

- Kalkofenstralie.

Der Verlauf des Innenstadtrings ist in den Netzplanen der Kernstadt kenntlich
gemacht. Die Einrichtung und Ertiichtigung des Rad-Innenstadtrings erméglicht es
allen Radfahrern zusammenhéangend, ziigig und sicher zu den wesentlichen Berei-
chen der Kernstadt und dem Bahnhof zu gelangen.

Das so ausgearbeitete Radverkehrsnetz ist das Ergebnis einer intensiven Diskussi-
on mit der Verwaltung, dem ADFC, dem Gemeinderat, den Vertreterinnen von Inte-
ressengruppen im Mobilitdtsforum und weiteren Beteiligten.

In einem weiteren Schritt wurden durch eine Vor-Ort-Befahrung punktuelle und stre-
ckenbezogene Mangel erfasst und analysiert.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 7
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ANALYSE
Radverkehrsstarken im Stadtgebiet

Da im Bestand keine Daten zu Radverkehrsstéarken vorlagen, wurden im April 2018
an zwolf signifikanten Querschnitten im Stadtgebiet Z&hlungen mittels Videotechnik
und Seitenradar durchgefiihrt. Dabei wurde das starkste Radverkehrsaufkommen
mit 736 Radfahrern von 6:00 bis 19:00 in der Marienstraf3e erhoben, gefolgt von 633
Radfahrern im Gutleuthaustal zwischen Giltstein und Schulzentrum und 618 Rad-
fahrern im Schief3tale auf Hohe der Hausnummer 20. Alle drei Stra3en weisen eine
hohe Bedeutung im Schilerradverkehr auf.

Unfallgeschehen

Anhand der von der Polizei gefiihrten Unfalltabellen Gber Dreijahreszeitraume konn-
ten Unfallstatistiken fir die Jahre 2014 bis 2016 ausgewertet und raumlich lokalisiert
werden. Demnach ereigneten sich in der Gesamtstadt Herrenberg insgesamt 88 Un-
falle innerhalb des dreijahrigen Betrachtungszeitraums. Eine raumliche Unfallkon-
zentration ist im Kernstadtbereich, vor allem auf stark befahrenen Hauptverkehrs-
stral3en, erkennbar. Neben der Unfallhaufung im Zuge der o. g. Strecken konnte
auch am zentralen Knotenpunkt Reinhold-Schick-Platz eine vermehrte Unfallhaufig-
keit festgestellt werden. Der Radverkehr ist derzeit in diesen Bereichen nicht bzw.
nicht ausreichend berlcksichtigt.

Wegweisung

Die Erarbeitung eines vollstandigen und dem Stand der Technik entsprechenden
Wegweisungskonzepts erfordert eine eigene umfangreiche Betrachtung, welche
nicht Bestandteil dieser Untersuchung war. Allerdings lasst sich feststellen, dass
sich die in Herrenberg in Teilen vorhandene Wegweisung in einem veralteten, in
weiten Teilen nicht dem aktuellen Standard entsprechenden Zustand befindet.

Die Wegweisung im Zuge der Strecken des RadNETZes BW wird durch das Land
optimiert. Fir den Landkreis Boblingen wurde die Neubeschilderung 2018 abge-
schlossen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Mangelanalyse

Zur Bearbeitung der Aufgabe war es unabdingbar, detaillierte Ortskenntnisse mit
dem Fahrrad zu erlangen. Zur Mangelerfassung wurden daher Bestandteile des
Radverkehrsnetzes befahren. Zuséatzlich wurden die in den Beteiligungsrunden mit
dem ADFC und weiteren Beteiligten genannten und diskutierten Mangel in den
Radverkehrsplan aufgenommen.

Die Mangel wurden kategorisiert und um weitere wichtige Attribute ergénzt. Hierzu
zahlen die exakte Lagebeschreibung, die vorliegenden Kfz-Verkehrsstarken und die
Baulast. Diese Merkmale der Radverkehrsinfrastruktur kdnnen in GIS-basierten An-

wendungen verwendet werden.

Die erfassten Mangel wurden in folgenden Mangelkategorien unterschieden:

Mangelkategorie Anzahl Mangel

StVO-Beschilderungsmangel 13
besondere Gefahrenstelle 28
fehlende/unzureichende Furtmarkierung 16
Mangel am Knotenpunkt 29
Netzliicke - Baumaflnahme 1
keine Infrastruktur 38
Querungsdefizit - Zweirichtungsradweg 4
Querungsdefizit - geringer baulicher Aufwand 4
Querungsdefizit - mittlerer baulicher Aufwand 12
Querungsdefizit - hoher baulicher Aufwand 0
unzureichende Breite 19
umwegige/unkomfortable Fuhrung 3
Oberflachenmangel 6
Ausstattungsmangel 8
Summe 181

Tabelle 1: Anzahl der Mangel nach Kategorie

Insgesamt wurden 181 Méangel erfasst. Eine Gesamtubersicht der Mangel befindet
sich im Plan 2.1, fur die Kernstadt in Plan 2.2.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 9
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Die Mangel verteilen sich wie folgt auf die einzelnen Gemarkungen:

. Oberjesingen: 6 Mangel
. Kuppingen: 10 Mangel
. Affstatt: 4 Mangel
. Kernstadt: 108 Mangel
° Haslach: 8 Mangel
o Gultstein: 29 Mangel
° Moénchberg: 10 Mangel
° Kayh: 5 Mangel
° gemarkungstberschreitend: 1 Mangel

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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BETEILIGUNG

Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte im Rahmen des Integrierten Mobilitatsent-
wicklungsplans (IMEP) in Form von drei Mobilitdtsforen, einem Planungscafé, einem
Runden Tisch Rad und eines Abstimmungstermins mit der Jugenddelegation. Dar-
Uber hinaus wurde im Jugendforum im Februar 2018 Uber Mobilitatsthemen berich-
tet und diskutiert.

Die Mobilitatsforen (Oktober 2017, Januar bzw. November 2018) dienten als Ar-
beitsgremium zur Beteiligung der institutionalisierten Offentlichkeit (politische Par-
teien, Institutionen, Gemeinderate etc. sowie der wichtigsten Vertreter der Verwal-
tung). Zusatzlich wurde in zwei weiteren Abstimmungsterminen (August bzw. Sep-
tember 2018) und beim Runden Tisch Rad im Februar 2019 mit dem ADFC und
weiteren Beteiligten intensiv Uber die Netz- und MalRBhahmenkonzeption diskutiert.

Im Planungscafé konnten interessierte Blrgerinnen und Birger in kleineren Grup-
pen an sechs Thementischen, u.a. zum Thema Radverkehr, diskutieren und Ziele,
Ideen und Vorschlage fir die Entwicklung des Radverkehrs in Herrenberg sammeln.
Das Planungscafé wurde im Februar 2018 durchgefiihrt. Die Ergebnisse des Pla-
nungscafés wurden hinsichtlich der Relevanz fir das Radverkehrskonzept bewertet
und beantwortet. Eine Zusammenstellung ist auf der Internetseite der Stadt Herren-
berg veroffentlicht.

Da das Rad als Verkehrsmittel insbesondere im Schilerverkehr eine bedeutende
Rolle spielt, erfolgte im November 2018 eine Abstimmung mit der Jugenddelegation.

Alle Anregungen und Stellungnahmen wurden zusammengefasst und bei der weite-
ren Planung beriicksichtigt.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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MASSNAHMENKONZEPTION
MalRnahmen

Die Zusammenstellung des MalRnahmenkatasters erfolgte auf Grundlage der Man-
gelanalyse fur das zu realisierende Netz. Insgesamt wurden 181 Mal3nahmen hie-
raus abgeleitet.

Hinsichtlich der erfassten Konflikte und Méngel bzw. Licken im Radverkehrsnetz
wurden jeweils Malnahmenvorschlage aufgezeigt und bewertet. Zur besseren
Ubersicht und Dokumentation wurde fur jede MaRnahme ein MaRnahmenblatt ent-
wickelt. Die einzelnen Malinahmenblatter sind in der ausfiihrlichen Fassung dieses
Berichts dokumentiert.

Neben den Nennungen aus den Beteiligungen wurden auch die Hinweise aus den
Schulwegplanen der Stadt Herrenberg bei der Mal3nhahmenkonzeption berticksich-
tigt. Schulwegeplane sind fir die Schulzentren Langenholz und Markweg sowie fiir
die Grundschulen Kayh und Moénchberg vorliegend. Insgesamt sind fiir zwolf der in
den Schulwegeplanen genannten Gefahrenstellen infrastrukturelle Verbesserungs-
vorschlage im MalRhahmenkataster enthalten:

- PunktmalRnahmen: 14, 34/35, 102, 104, 105, 106, 107, 108
- StreckenmalRhahmen: 54, 56, 58, 59

Die bericksichtigten Gefahrenstellen aus den Schulwegeplanen wurden auf den
Malnahmenblattern im Bemerkungsfeld kenntlich gemacht.

Am Reinhold-Schick-Platz und den zufiilhrenden Achsen ware aufgrund der
Verkehrsstarken eine Separierung des Radverkehrs auf Radfahrstreifen oder Rad-
wegen winschenswert. Da die Platzverhaltnisse fur Radfahrstreifen oder Radwege
nicht ausreichen, verbleibt als Losungsmdéglichkeit nur die Markierung von Schutz-
streifen auf der Fahrbahn (Teilseparierung). An Haltelinien vor Lichtsignalanlagen
sollten vorgezogene Aufstellbereiche fiir Radfahrer angeboten werden. Erste Pla-
nungen zur Fihrung des Radverkehrs am Reinhold-Schick-Platz und den zufiihren-
den Achsen wurden im Jahr 2011 durchgefiihrt. Die MaRnahmen sind im beigefiig-

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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ten Ubersichtsplan dargestellt (vgl. Anlage 3). Sie sprechen vor allem die Nutzer-
gruppe ,begeistert und Gberzeugt” an.

Fur eine komfortable und sichere Fuhrung der eher furchtsamen Radfahrer im Be-
reich des Reinhold-Schick-Platzes ist die Ertlichtigung des Innenstadtrings durch
folgende Maflinahmen erforderlich:

- Bahndurchstich Aischbach — Seelander Areal (inkl. geeigneter Zuwegung)

- Einrichtung von Fahrradstra3en in den Bereichen Aischbachstral3e, Schéfer-
linde und Kalkofenstral3e

- Prufung der Einrichtung von Fahrradstralen im Bereich Bismarck-, Richth-
ofen- und Moltkestralie

- Ertichtigung des Innenstadtrings (markierungstechnische MalRnahmen) im
Bereich SchulstralRe, Spital-, Bad- und Hirschgasse

- Optimierung der Radverkehrsfihrung in der BahnhofstraRe und im Schief3tdle

- Einrichtung von sicheren und ziigigen Querungen Uber die Hauptverkehrs-
straRen (Horber Str., Nagolder Str., HindenburgstralRe, Seestral3e).

Darlber hinaus wird fur eine durchgéngige Erkennbarkeit in regelméafigen Abstan-
den die Markierung eines einheitlichen Rad-Innenstadtring-Logos auf der Fahrbahn
bzw. dem Radweg empfohlen. Dies unterstitzt die Blindelung des Radverkehrs und
verdeutlicht anderen Verkehrsteilnehmern, dass auf den sichtbar gemachten Stre-
cken vermehrt mit Radverkehr zu rechnen ist. Zusatzlich wird vorgeschlagen, das
Rad-Innenstadtring-Logo in Form einer Beschilderung im Zuge des Innenstadtringes

anzubringen.
Aufwand der MaRnahmen

Der Aufwand von Maflinahmen kann im Rahmen einer flachendeckenden konzepti-
onellen Planung nur grob geschétzt werden. Fur die genaue Angabe entstehender
Kosten im Zuge der Umsetzung einer Malinahme bedarf es einer Detailplanung. Die
angegebenen Kosten (siehe Tabelle 2) basieren aus diesem Grund auf pauschalen
Kostensatzen und dienen als Orientierungshilfe, ob Malinahmen mit geringem, mitt-
lerem oder hohem Kostenaufwand umgesetzt werden kénnen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Die Kosten fur den Bau des Fahrradparkhauses am Bahnhof, den Bahndurchstich
(Netzlucke - BaumafRnahme) und den Umbau der Unterfiihrung Friedrich-Frobel-
Stral3e sind in der Kostenaufstellung nicht enthalten. Diese MaRhahmen weisen ei-
ne héhere Komplexitat auf, sodass eine seridse Kostenschatzung nur auf Basis ei-
nes detaillierteren Planungsstandes mdglich ist.

Eine Differenzierung der Kosten der Baulasttrager entsprechend der Kategorie der
MalRnahmen ist in folgender Tabelle dargestellt:

Bund and e erre Summe
grelrend

perg
SofortmaRnahme 12.700 € 52.600 € 88.700 € 148.600 € 3.000 € 305.600 €
Mangel am Kno- 100.000 € 51.500 € 300.000 € 194.000 € 310.000 € 955.500 €
tenpunkt
Netzlticke — ) ) ) ) ) _
BaumaRnahme
';fr':ft:‘r"a' 161.600€ | 655150€ | 511.100€ | 751.900 € 35.100€ | 2.114.900 €
Querungsdefizit 141.500 € 25.000 € 156.000 € 115.000 € 75.000 € 512.500 €
g’:;‘:;e"’he”de 198.500 € 89.200 € 382.500 € 183.800 € 0€ 854.000 €
umwegige / un-
komfortable 105.300 € 0€ 0€ 19.300 € 0€ 124.600 €
Fihrung
Oberflachen- 0€ 0€| 337.900€| 183.400€ 0€| 521.300€
mangel
Ausstattungs-
mangd 0€ 0€ 0€ 45.400 € 0€ 45.400 €
Summe 719.600 € | 873.500€ | 1.776.200€ | 1.641.400€ | 423.100 € 5.433.800

Tabelle 2: Differenzierung der Kosten nach Baulasttrager

Die Zuordnung zum Baulasttrager dient als Orientierungshilfe. Sie ist fir jede Ein-
zelmalinahme gesondert festzulegen.

Die Gesamtkosten belaufen sich gemafR Grobkostenschatzung auf rund 5,4 Mio.
EURO. Auf die Stadt Herrenberg kommen Kosten in Hohe von ca. 1,6 Mio. EURO
zu.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Nachhaltige Verkehrspolitik erfordert eine langfristige Finanzierungssicherheit. Die-
se bericksichtigt sowohl Investitions-, Betriebs- und Unterhaltskosten als auch an-
derweitige Folgekosten (z. B. Erneuerungskosten). Die Empfehlungen des Nationa-
len Radverkehrsplans (NRVP) 2020 fir ,Einsteiger” zur Finanzierung des Radver-
kehrs werden im oberen Bereich mit 15,00 bis 18,00 €/Einwohner angesetzt. Dieser
Betrag, fur die Stadt Herrenberg rund 500.000 € pro Jahr, sollte mittelfristig im
Haushaltsplan festgeschrieben werden.

Dringlichkeit von MaRnahmen

Da die Realisierung der MalRnahmen nur schrittweise erfolgen kann, wurde eine
Priorisierung vorgenommen. Zur Festlegung der Dringlichkeit wurden folgende Krite-
rien herangezogen:

- Netzbedeutung/Potenzial,
- Verkehrssicherheit und
- Ausbauqualitat.

Anhand dieser Kriterien wurde die Dringlichkeit Uber ein Punktesystem festgelegt.
Im Zuge der Priorisierung kénnen pro Mal3nahme insgesamt maximal acht Punkte
vergeben werden. Entsprechend der erreichten Gesamtpunktzahl erfolgt die Bewer-
tung der Dringlichkeit einer MaZnahme in:

- hohe Dringlichkeit (6 - 8 Punkte)
- mittlere Dringlichkeit (4 - 5 Punkte)
- niedrige Dringlichkeit (1 - 3 Punkte)

Die als Sofortmaflinahmen eingestuften Mal3nahmen sind von der Priorisierung aus-
genommen. Es wird davon ausgegangen, dass die MalRnahmen zur Behebung die-
ser Mangel schnell und mit vergleichsweise geringem Kostenumfang umsetzbar
sind. Dartber hinaus werden MaflRnahmen mit besonders hoher Dringlichkeit auf-
grund einer besonderen Gefahrenlage als Sofortmalinahmen eingestuft.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Die vorgeschlagenen MafRnahmen gliedern sich in folgende Priorisierungen:

- 57 SofortmalRnahmen

- 53 Malinahmen mit hoher Dringlichkeit

- 44 Malnahmen mit mittlerer Dringlichkeit

- 27 Malnahmen mit nachrangiger Dringlichkeit

Die genannten Prioritdten stellen eine erste Orientierung fiir alle Baulasttrager ent-
sprechend objektiver Kriterien dar. Sie sollen deren Arbeit unterstitzen, eine bin-
dende Wirkung haben sie jedoch nicht. Im Zusammenhang mit 6rtlichen Planungen
kann die Dringlichkeit entsprechend lbergeordneter/gemeindlicher Belange ange-
passt werden.

Fur die Stadt Herrenberg empfiehlt sich eine Umsetzung der MalBhahmen gemaRi
nachfolgender Reihenfolge:

SofortmalRnahmen
Malnahmen im Zusammenhang mit den Modellstadt-Projekten
Malnahmen im Zuge des Innenstadtrings

P w NP

MaRnahmen auf dem Hauptnetz fir ,Furchtsame®
(Zubringerrouten/Querverbindungen)
5.  Alle weiteren flichendeckenden MalRBhahmen

PLAN 3.1-3.5  Diese Prioritaten bei der Umsetzung der einzelnen MaRnahmen sind in den Planen
3.1-1 bis 3.5-2 dargestellt.

Eine Evaluation bzw. ein Monitoring ist alle 5 Jahre vorgesehen.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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INTEGRATION DES RADVERKEHRS IN DAS GESAMTVERKEHRSSYSTEM

Neben dem Ausbau der Radinfrastruktur ist zur Férderung des Radverkehrs im Sin-
ne des verkehrlichen Leitbilds die Integration des Radverkehrs in das Gesamtver-
kehrssystem erforderlich, um die gewlinschte Wegeverlagerung zu erreichen und in-
termodale Wegeketten zu ermdglichen bzw. zu starken. Zugangshemmnisse zum
Radverkehrssystem sind abzubauen, Ubergange zu anderen Verkehrsmitteln zu er-
leichtern.

Die nachfolgend gelisteten MaRnahmen fiihren zu einer weiteren Verbesserung der
Radverkehrssituation in Herrenberg:

Anlage weiterer bedarfsgerechter und innovativer Fahrradabstellméglichkei-
ten, die den spezifischen Ansprichen der Nutzer entsprechen;

Errichtung eines Fahrradparkhauses am Bahnhof;

Prifung und Weiterentwicklung einer flachendeckenden und integrierten,
Wegweisung fur den Radverkehr (gemaR dem Standard der Forschungsge-
sellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen);

Erweiterung der Fahrradmitnahme in den Stadtbussen, vor allem Linie 782
(Waldfriedhof);

aktive und kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit im Rahmen von Presseverof-
fentlichungen zur Erhéhung des Bewusstseins fiir den Radverkehr;
Fahrradaktionstage und Events flir Einheimische und Touristen (z.B. mit Fahr-
rad-Codierung zur Diebstahlsicherung);

Erarbeitung einer Fahrradstellplatzsatzung;

Ernennung eines stadtischen Radverkehrsbeauftragten (m/wy);

Organisation eines (E-) Lastenradverleihns bzw. eines Lastenrad-
Liefersystems;

Ausweitung des bestehenden E-Bike-Leihangebots durch Ausleih- und Ruck-
gabemadglichkeiten an zusatzlichen Stellen;

Einrichtung eines sog. ,Scherbentelefons®;

ganzjéhrige Mdoglichkeit der Nutzung des Wegenetzes durch zuverlassigen
Winterdienst;

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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- effektive Kontrolle von Parkverstdf3en auf Radverkehrsanlagen sowie Ge-
schwindigkeitskontrollen.

Daruber hinaus kommt der Einbindung von Unternehmen und Institutionen fir ein
fahrradfreundliches Klima in der Gesellschaft eine hohe Bedeutung zu:

- Vorbildfunktion Stadtverwaltung: z. B. Pedelecs als Dienstfahrrader, Lastenra-
der;

- Stadtverwaltung als anerkanntes ,fahrradfreundliches Unternehmen®;

- Forderung der Anerkennung von Betrieben zu ,fahrradfreundlichen Unter-
nehmen®;

- Forderung der Anerkennung von Schulen zu fahrradfreundlichen Schulen®;

- Forderung von Radverkehrsprojekten wie z. B. ,Schulradler®.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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VORSCHLAGE ZUR FORDERUNG DER ,,NEUEN MOBILITAT“

Die z. T. mangelhafte Infrastruktur, die bewegte Topografie sowie Entfernungen von
teilweise mehr als vier Kilometern zwischen einwohnerstarken Stadtteilen und der
Kernstadt stehen bislang einer noch haufigeren Nutzung des Fahrrads auf taglichen
Wegen in Herrenberg entgegen. Dartber hinaus hat das Fahrrad in kleineren Stad-
ten keine Tradition, wie beispielsweise in manchen gréReren Arbeiter- oder Studen-
tenstadten (z. B. Bremen, Munster oder Freiburg).

Langere Entfernungen und steile Anstiege stellen bei der Nutzung von Pedelecs, S-
Pedelecs oder E-Bikes jedoch kein Hindernis mehr dar. Dariiber hinaus ermdéglichen
(E-)Lastenfahrrader einen sicheren Transport von Einkaufswaren, Utensilien fr
Ausfliige und die Mithahme von Kindern. Mit dieser technischen Innovation ergibt
sich auch in Herrenberg die Chance, die Nutzung des Fahrrades starker im Alltag zu
etablieren. Weil die Nutzung von E-Bikes und Pedelecs in vielerlei Hinsicht Vorteile
gegenluber dem Fahrrad ohne Elektrounterstiitzung hat, kénnen dadurch Personen
fur das Radfahren begeistert werden, die dem Rad bisher kritisch gegeniiberstan-
den.

Zusammenfassend bieten das E-Bike oder das Pedelec die Chance, Steigungen
und Entfernungen ohne Kraftaufwand sowohl im Alltags- als auch im Freizeitverkehr
zu Uberwinden. Aufgrund dessen ist der Aspekt ,,E-Mobilitat“ Bestandteil des Rad-
verkehrskonzeptes der Stadt Herrenberg und soll Chancen und Potenziale zur Stér-
kung der E-Mobilitat sowohl im Alltags- als auch im Freizeitradverkehr aufzeigen.

Ein Ausbau von Ladestationen an bedeutsamen Zielstandorten ist die Vorausset-
zung fur die Forderung der E-Mobilitat. Ladestationen sind auf3erdem fir durchrei-
sende E-Bike- und Pedelec-Nutzer zur Verfugung zu stellen. Ein dauerhafter Zu-
gang zu den Ladestationen ist zu gewahrleisten. Zudem sind die Nutzer von E-Bikes
und Pedelecs aufgrund der héheren Geschwindigkeiten besonders auf die Einhal-
tung der in den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen 2010 genannten Mindestra-
dien und -breiten angewiesen um die Verkehrssicherheit zu erhalten.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Leih- und Sharing-Systeme

Wegeketten konnen flexibel und schnell geschlossen werden, wenn Ausleihe und
Ruckgabe der E-Bikes auch an anderen Standorten als am Bahnhof ermdglicht
werden konnte. Es sollte daher angestrebt werden, weitere Standorte zum Entleihen
bzw. zur Rickgabe der E-Bikes in das System zu integrieren.

Im Rahmen des integrierten Mobilitatsentwicklungsplans wird vorgeschlagen, die E-
Bike-Station am Bahnhof zu einer vollwertigen Mobilitatsstation zu erweitern. Ferner
werden sogenannte Mobilitatspunkte und Willkkommensinseln vorgeschlagen. An
solchen Standorten ist es denkbar, das Entleihen und Zuriickgeben von E-Bikes zu
ermoglichen. Insbesondere Stationen am Stadtrand (z. B. Freibadparkplatz) konnen
dazu beitragen das Pkw-Verkehrsaufkommen in der Kernstadt zu reduzieren.

Als geeignet werden folgende Standorte angesehen:

- Schienenhaltepunkte Zwerchweg und Gliltstein (Mobilitdtspunkte)
- Seelander-Areal

- Seelesplatz

- Parkplatz Stadthalle

- Bronntor, Ausgang Badgasse oder Ausgang Bronngasse
- Parkhaus an der Hindenburgstral3e

- Parkhaus an der Horber Stral3e

- Hasenplatz

- Parkplatz Langenholz

- in den Stadtteilen

- kunftig: Herrenberg Sud

Als geeigneter Standort fiir die Organisation eines E-Lastenradverleihs werden dar-
Uber hinaus der westliche Graben oder der Seelesplatz angesehen. Die Verleihsta-
tion konnte hier in Kombination mit einer Packstation bzw. Quartiersbox errichtet
werden und Nutzern als alternatives Transportmittel zur Verfigung stehen. Empfoh-
len wird eine Verleihstation mit etwa 5 Lastenradern. Ferner kbénnen E-Bikes, Pede-
lecs und Lastenrdder Uber private Anbieter als klassischer Verleih in Geschéften
vermietet werden.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Zur Erhéhung der Attraktivitat sind auch Kombinationen mit OPNV-Tickets notwen-
dig, wie sie derzeit mit der Polygo-Card angeboten werden.

Fahrradparken

Die tagliche Nutzung von E-Bikes, Pedelecs und hochwertigen herkémmlichen
Fahrradern hangt entscheidend von der Mdglichkeit ab, diese diebstahlsicher abzu-
stellen. Infolgedessen sollten gezielt Angebote und Anreize zur Herstellung attrakti-
ver, geeigneter Abstellmdglichkeiten geschaffen werden, um den Radverkehr nach-
haltig zu fordern. Hindernisfreie, komfortable Abstellmdglichkeiten sind insbesonde-
re fur E-Bikes und Pedelecs notwendig, weil diese schwerer als herkdbmmliche Fahr-
réder sind.

Sichere Abstellmoglichkeiten fir hochwertige Fahrréader konnen abschliebare
Réaume oder Boxen sein, wenn Rader dort langer unbeaufsichtigt stehen. Es bietet
sich an, diese mit einer Ladestation zu kombinieren. Fur kurze Erledigungen oder
Aufenthalte konnen Fahrradabstellméglichkeiten ausreichen, an denen die Réader
bequem angeschlossen werden kdnnen. Die Lage und Ausgestaltung der Abstell-
maoglichkeiten sollten flichendeckend und vielfaltig sein, um ein mdglichst breites
Spektrum an potenziellen Nutzern zu erreichen. Besonders sind diese an Verkntip-
fungspunkten mit anderen Verkehrsmitteln zu installieren. Die Installation von Fahr-
radabstellanlagen an Verknupfungspunkten mit dem OV oder im Zuge verkehrs-
wichtiger Wege des Radverkehrs kann nach dem LGVFG? zu 50 % vom Land Ba-
den-Wirttemberg gefordert werden.

Es wird empfohlen, am Bahnhof einen vollautomatisierten Biketower (> 200 Stell-
platze) im Rahmen einer Mobilitdtsstation zu errichten. Zusétzlich sollen auf der un-
tersten Ebene des P+R-Parkhauses in der KalkofenstralRe leicht zugangliche, kos-
tenlose Fahrradabstellanlagen entstehen.

3 Homepage des Landesrechts Baden-Wirttemberg zur Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur
zur Durchfiihrung des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetztes (VWV-LGVFG), B Ill. (3):
http://www.landesrecht-

bw.de/jportal/portal/t/7us/page/bsbawueprod.psml/action/portlets.jw.MainAction?p1=2u&eventSubmit _doNavigate=searchinSubtreeTO

C&showdoccase=1&doc.hl=0&doc.id=VVBW-VVBW000016940&doc.part=S&toc.poskey=tfocuspoint — Abruf vom 31.08.2017
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An den Schulzentren sind die Fahrradabstellanlagen, sofern erforderlich, zu moder-
nisieren. ,Felgenklemmer® sollten dort, wo dies noch nicht erfolgt ist, durch dieb-
stahlsichere, Uberdachte Abstellméglichkeiten, wie beispielsweise Anlehnblgel, er-
setzt werden. Ferner sollten an weiteren zentralen Standorten Abstellanlagen einge-
richtet werden. Infrage kommen v.a. die Standorte der Mobilitéatspunkte Gultstein
und Zwerchweg. Es wird empfohlen, diese mit je 20 abschliel3baren Fahrradboxen
mit E-Lademdglichkeit und etwa 50 diebstahlsicheren, tberdachten Fahrradstell-
platzen auszustatten.

Auch in privaten Wohnanlagen kdnnen in Abhangigkeit des Bedarfs und der Fla-
chenverfligbarkeit geeignete Fahrradabstellanlagen (nachtréglich) installiert werden.

Raststationen und Servicepunkte

Servicepunkte und Raststationen ermdglichen es, den Radfahrerinnen und Radfah-
rern selbststéandig Reparaturen durchzufihren. Im Rahmen des Projektes
RadKULTUR in Baden-Wirttemberg wurden in Herrenberg zehn Reparaturstationen
(RadSERVICE) eingerichtet. Zusatzlich wird vom ADFC mit dem Rad-Notfallkoffer
ein weiteres attraktives Angebot zur Verfigung gestellt.

Raststationen, bei denen ein langerer Aufenthalt angestrebt wird, sind insbesondere
fir den Freizeit- und touristischen Radverkehr von Relevanz. Diese sollten so aus-
gestaltet sein, dass neben der Reparatur-, der Lade- und einer attraktiven Abstell-
mdoglichkeit die Radfahrerinnen und Radfahrer durch zusatzliche Angebote zum
Rasten eingeladen werden. Geeignete Standorte der bestehenden RadSERVICE-
Punkte kdnnten bei entsprechender Flachenverfiigbarkeit ausgebaut werden (z. B.
am Waldfriedhof).

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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ZUSAMMENFASSUNG

Die bestehende Radverkehrsinfrastruktur in Herrenberg weist Netzliicken, Mangel
und Gefahrenstellen auf und entspricht oft nicht mehr dem Stand der Technik. Zur
wirksamen Forderung des Radverkehrs im Sinne des verkehrlichen Leitbilds sind
Verbesserungen in der Radinfrastruktur erforderlich.

Mit dem vorliegenden Radverkehrskonzept wird ein Handlungsrahmen fir die For-
derung des Radverkehrs in den n&chsten Jahren entwickelt. Insgesamt werden ca.
180 Malnahmen zum Ausbau und zur Verbesserung des Radverkehrsnetzes vor-
geschlagen. Die MafRnahmen sind in einem Malinahmenkataster dargestellt und
entsprechend ihrer Dringlichkeit priorisiert.

Mit dem Ausbau und der Optimierung des Radverkehrsnetzes sollen dem
Radverkehr sichere und komfortable Wege auf direkten Routen angeboten werden.
Entsprechend der Bedeutung wird zwischen Haupt- und Nebennetz sowie einem
Freizeitnetz unterschieden. AuRRerdem wurde fiir das Stadtgebiet Herrenberg zu-
satzlich ein Radverkehrsnetz mit Hauptrouten fur Furchtsame (,Interessiert, aber
besorgt®) entwickelt. Dieses setzt sich aus Zubringerrouten von den Stadtteilen bzw.
Nachbarkommunen in die Kernstadt, aus wichtigen Querverbindungen und aus ei-
nem Innenstadtring zusammen. Das Hauptnetz fur Furchtsame verlauft Uberwie-
gend abgesetzt von stark befahrenen HauptverkehrsstraRen auf NebenstralZen, um
den Anspriichen nach stressarmen, besonders sicheren Radverkehrsanlagen genu-

gen zu kénnen.

Viele Schwachstellen lassen sich mit dem Einsatz geringer Mittel (z. B. der Entfer-
nung von Absperrpfosten, Markierung von Radverkehrsfurten) beheben, teilweise ist
die Umsetzbarkeit jedoch abhéngig von der Neuordnung stadtischer Stral3enrdume.
Die Umsetzung der Mafinahmen kann stufenweise erfolgen, dabei sind jedoch
Schwerpunkte zu setzen und Netzzusammenhange zu beachten.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 23
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Fur die Stadt Herrenberg empfiehlt sich eine Umsetzung der MalBhahmen gemali
nachfolgender Reihenfolge:

Sofortmal3nahmen
Malnahmen im Zusammenhang mit den Modellstadt-Projekten
Malnahmen im Zuge des Rad-Innenstadtrings

0w NP

Malnahmen auf dem Hauptnetz fir ,Furchtsame”
(Zubringerrouten/Querverbindungen)
5.  Alle weiteren flachendeckenden MalRhahmen

Neben den im MaRRnhahmenkataster aufgefiihrten InfrastrukturmafRnahmen muissen
ergdnzende MalRnahmen den Radverkehr weiter fordern und dazu beitragen, das
Potenzial des Radverkehrs sowohl fur den alltaglichen als auch furr den touristischen
Verkehr zu nutzen. Insbesondere sind hierbei die Forderung und der Ausbau der
E-Mobilitatsinfrastruktur hilfreich, aber auch die Herstellung geeigneter Abstellanla-
gen.

Entscheidend fiir die Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse ist die Schaffung
gleichwertiger Bedingungen fiir alle Verkehrsmittel, die Gewahrleistung der Erreich-
barkeit aller Ziele mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln sowie die Férderung der
Ubergange zwischen mehreren Verkehrsmitteln, z. B. an Mobilitatsstationen und
-punkten.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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