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Entwicklungen im Bereich des Verkehrs /
der Mobilitat

attraktive und
lebenswerte

+ Veranderung der Betrachtungsdimension zum Verkehr in den Strapenraume
vergangenen Jahrzehnten: o

Luft

o Inden 60er Jahren: Fokus auf dem motorisierten Verkehr und
der ,,autogerechten Stadt"

o Inden letzten Jahren: , Mobilitat"” statt ,,Verkehr"

weniger
Larm

o Heutzutage und in Zukunft: Ganzheitliche und nachhaltige
Mobilitat im Kontext zur Stadtentwicklung und zur
Lebensqualitét S

Vielfalt der
Verkehrsmittel
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Ergebnisse der Verkehrsanalyse

57%

Selbst- oder
Mitfahrer

* 57% der Wege mit dem Motorisierten ‘I‘] O/O

mit dem
Fahrrad

MOBILITAT in Herrenberg die mibmacinstadt
0
Individualverkehr (MIV), 43% mit # 1370
mit OPNV
Verkehrsmitteln des

Umweltverbundes (UV).
3 = =

. H.ohe Unterschiede zwischen Quell-/ ' 2 3 O/O

Ziel- und Durchgangsverkehr in der

sind hausgemacht Durchgangs-

Kernstadt. (Kernstadt) verkehr in der
- Kernstadt

 Hohe Verkehrsbelastungen zwischen 16.300 und 22.700 Kfz/24 Stunden mit
deutlicher Trennwirkung auf den Kfz-Hauptachsen der Kernstadt.
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Was ist der IMEP und worauf wurde im
Erstellungsprozess Wert gelegt?

« Komplexe Zusammenhange zwischen Stadtentwicklung, Mobilitdt und Okologie erfordern integrierte
Lésungsansatze.

+ Der Integrierte Mobilitatsentwicklungsplan ist ein strategisches Konzept zur systematischen, nachhaltigen
Neuausrichtung stadtischer Mobilitat.

« Esenthalt Ziele und Mapnahmen fiir alle Mobilitdtsformen fir die Gesamtstadt der nachsten 10 - 15 Jahre.

* |Im Rahmen des IMEP-Prozesses von Relevanz:

o Beteiligung mdglichst aller Interessens- und Nutzergruppen, der Politik und von Fachleuten
o Schaffung eines breiten Konsenses in den grundlegenden Zielen

o Beschluss konkreter Umsetzungsprojekte
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MOBILITAT in Herrenberg S it st

Welche Ziele sind mit dem IMEP verbunden?
(der ,,inhaltliche rote Faden®)

Mit Fokus auf alle Verkehrsmittelarten und alle Altersgruppen verfolgt der IMEP folgende Ziele:

—h
0

Modale Verlagerungen (weg vom Auto, hin zum Umweltverbund)
Nachhaltige Verbesserung der Umweltbedingungen (Klima und Luft)
Erreichbarkeit der Stadt von auferhalb, aber auch in der Kernstadt
Erhéhung der Attraktivitat der Stadt

Sicherung und Verbesserung der Mobilitat aller Nutzergruppen

oA~ W N
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Leitbild der Stadt Herrenberg 2020 (vom Mai 2011)

+Wir fordern unter Optimierung des Fuf3-, Radwege- und Busnetzes eine integrierte
Mobilitatspolitik zur Verbesserung der Erreichbarkeiten in der Gesamtstadt und der
Reduzierung der Belastungen durch den Autoverkehr.”

Leitbild Herrenberg 2020
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Verkehrliches Leitbild der Stadt Herrenberg

Grundsatze des verkehrlichen Leitbildes der Stadt Herrenberg sind u.a.:

1. Intensivierung einer ganzheitlichen wie 3. Starkung des 6ffentlichen
integrierten Mobilitatspolitik zur Steuerung Personennahverkehrs im Stadtgebiet;
und Minimierung des motorisierten 4. Ausbau und Qualifizierung der Fup- und

Individualverkehrs und zum Ausbau der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes;

Radverkehrsinfrastruktur;
5. Aktive Verkehrslenkung und -steuerung;
2. Minderung der Trennwirkung entlang der
Hauptverkehrsachsen durch Reduzierung
der Verkehrsbelastungen und gestalterische
Mapnahmen;

6. Unterstitzung der Ziele des
Luftreinhalteplans, des Larmaktionsplans
und des Klimaschutzes.
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MOBILITAT in Herrenbe rq die mitmackstadt

Aus dem verkehrlichen Lelthild
abgeleitete Handlungsfelder

1. Systematische Forderung des Rad- und 4. Optimierung im flieBenden Verkehr und
FupBverkehrs, des OPNV und des SPNV; stadtvertrdgliche Umgestaltung von

2. Flachendeckende Neuordnung des Strafenraumen;

Ruhenden Verkehrs in der Kernstadt; 5. Foérderung neuer Mobilitatsformen und
E-Mobilitat, von Kommunikation und
Mobilitatsmarketing.

3. Organisation von betrieblichen
Verkehren, Wirtschaftsverkehr, Liefern
und Laden;
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Entwicklung von Malsnahmen und Szenarien

Entwicklung von Mapnahmen in den Handlungsfeldern, Erstellung von Mapnahmenbiindeln
« Ermittlung und Bewertung der verkehrlichen Wirkungen mit Verkehrsmodellen
 Erstellung von zwei Szenarien:

1. Ein eher konservatives, realistisches

2. Ein eher ambitioniertes mit hoherem Ressourceneinsatz und Realisierungsaufwand

« Einbezug des Bahndurchstichs I13opt, um zu analysieren, welche verkehrliche Wirkung ohne
und mit 13opt erzielt werden kann
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MOBILITAT in Herrenbe rq die mitmacistadt

Bewertung der Szenarien und Mal3nahmen

» Bewertung der Szenarien hinsichtlich der » Hoéchster Nutzen: bei Szenario 2a mit
Erreichung der 11 Leitbildgrundsatze und nach Bahndurchstich 13opt -allerdings auch mit
folgenden Kriterien einer Kosten-Nutzen-Analyse: dem hdchsten Aufwand verbunden

o Verkehr « 48 Mapnahmenvorschldgeinden 5

Bereichen (OPNV, Rad- und FuPverkehr,
Ruhender Verkehr, FlieBender Verkehr, Neue
Mobilitat / E-Mobilitat)

o Umwelt und Klima
o Stadtgestaltung

o Zukunftsfahigkeit/Innovation » Als Kernpunkte sollten die folgend

o Kosten/Realisierbarkeit aufgefiihrten Mapnahmen realisiert werden,
um die Verkehrs-, Umwelt- und
Stadtentwicklungs-ziele zu erreichen
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OPNV-F6rderung

+ Neuordnung des Stadtbus-Angebotes, 2.
Stufe (Durchmesserlinien, durchgehender
30-Min-Takt auf allen Stadtbuslinien,
ErschlieBung Alzental/Zwerchweg/
Kreuzen, zusatzliche Busse erforderlich)

+ Verbesserung der Durchfahrtszeiten fur
die Busse, OV-Beschleunigung auf den
Hauptachsen)

== Linie 780
== | inie 781

WA . == Linie 782
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FOrderung des Fuldgangerverkehrs
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== Hauptfupwege-
A verbindungen

" == Netzliicke

= Hauptachse
Bahnhof - Altstadt

B Qualitdtsmangel
B Hauptachsen

Nord-Sid und
West-Ost

Erneuerung und Erweiterung des
FuPBgangerleitsystems

Herstellung einer barrierefreien
FuPBganger- und Radfahrerquerung
am Reinhold-Schick-Platz und der
Fugangerzone Horber Straf3e
Nord
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MalRnahmen zum Ruhenden Verkehr

Erneuerung des Parkleitsystems
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== Zielflihrung West

/== Zielfiihrung Nord

== Zielfiihrung Ost

Einrichtung neuer Tarifzonen mit dem Ziel der
Verkehrslenkung

Erneuerung des dynamischen Parkleitsystems

Errichtung eines Parkhauses an der
Hindenburgstraf3e einhergehend mit
weitgehend autofreiem Graben (Entscheidung
durch Blrgerentscheid)

Errichtung eines Parkhauses an der Horber
Straf3e

Einflhrung einer Parkraumbewirtschaftung im
Alzental, Schafhausfeld, Bildkappele, Berliner
Strape (Gebuhrenpflicht; Bewohner mit
Ausweis frei)

19. Marz 2019
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Mallhahmen zum Flieldenden Verkehr und
zur Verkehrslenkung

~ Hauptverkehr

2 ‘“»’ Tempo 20 40 1\
; ‘_,.“3.‘,;1 i \’
- f'“j

. Hauptverkehrs-
achsen gem.
Lenkungskonzept

B9 Bahndurchstich
13opt

B FuBgangerzone
Horber Strape

Umsetzung der Mainahmen des
Verkehrslenkungskonzeptes

Unterbindung der Durchfahrt durch das
Alzental

Realisierung des Bahndurchstichs 13opt
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Malinahmen flr eine positive Veranderung -

Micro-Depot

der Mobilitatsbedingungen /-kultur

+ Schaffung einer vollwertigen Mobilitatsstation im
Bereich der heutigen E-Bike-Station am Bahnhof in
Verbindung mit dem P+R-Parkhaus und Biketower

+ Einrichtung von Mobilitdtspunkten an den
Ammertalbahn-Haltepunkten Zwerchweg und
Gultstein

+ Einrichtung von Willkommensinseln an bedeutenden
Parkierungseinrichtungen

+ Einrichtung von , Mitfahrbanken" zur Schaffung von
Mitfahrgelegenheiten zwischen Kernstadt und
Stadtteilen

+ Einrichtung von Micro-Depots fir den Lieferverkehr
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FOorderung des Radverkehrs
(Fokus: Netz-Durchgangigkeit und Verbesserung der subjektiven Sicherheit)

.& \';'..'Qiq;w
Radverkehrsnetz

+ Umsetzung der Maf3nahmen des
Radverkehrsplans nach der Reihenfolge
»alle 57 Sofortmafnahmen und
Mafnahmen aus dem Modellstadt-
Programm, Innenstadtring und
Zubringerrouten von den Stadtteilen zur
Kernstadt"

+ Errichtung von Fahrradstraf3en als neue
FUhrungsform des Radverkehrs in
Herrenberg

== |nnenstadtring

“= Auf den Innenstadtring
zufiihrende Achsen
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Entwicklung des Modal Split bis 2030 ohne und mit
IMEP-Mal3nahmen

Ohne IMEP-MapBnahmen:

« Bestands-Modal Split: 57:43% (MIV:UV)

* Im Prognosenullfall bis 2030 (ohne
Realisierung verkehrsplanerischer 2016
MapBnahmen): 58:42%

Mit IMEP-Mafnahmen:

« Modal Split im Szenario 1: 52:48%
« Modal Split im Szenario 2: 50:50%
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Wirkungsanalyse

Nach ca. 5 Jahren soll eine erste Wirkungsanalyse aufzeigen, inwiefern die durchgefuhrten
Mapnahmen zu einer Veranderung der Verkehrsverhaltnisse in Herrenberg gefuhrt haben.

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit |
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