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DRUCKSACHE - NR. 2019-117 OFFENTLICH
25.04.2019 | Anlagen: 2

Umsetzung einer Mobilitats- und Datenplattform fiir die Stadt Herrenberg (MapBnahme des
Projektes "Modellstadt Herrenberg - Saubere Luft")

Kontakt:  Herr Jan Timo Walter | Stabsstelle Klimaschutz
Tel: 07032 - 924-280 | E-Mail: j.walter@herrenberg.de

Bezug: Nr. Termin O/N Art

Gemeinderat 2018-053 13.03.2018 0 zur Beschlussfassung
Gemeinderat 2018-141 17.07.2018 N zur Kenntnis
Technischer Ausschuss 2018-188 06.11.2018 0 zur Vorberatung
Gemeinderat 2018-188 20.11.2018 0 zur Beschlussfassung
Technischer Ausschuss 2019117 07.05.2019 0 zur Vorberatung
Gemeinderat 2019117 14.05.2019 0 zur Beschlussfassung

I. Beschlussantrag

1. Auf Basis der beschlossenen Drucksache 2018-188 ,,Modellstadt Herrenberg - Saubere
Luft”, beschliept der Gemeinderat die Erstellung, Entwicklung und Einfihrung einer
Mobilitats- und Datenplattform in den Jahren 2019 und 2020, welche in Kooperation mit
der Stadt Ulm erfolgen wird und eine Mafinahme des Modellstadt-Projektes darstellt.

2. Der Gemeinderat nimmt zur Kenntnis, dass mit dem Férderbescheid vom 22. Mdrz 2019 die
Finanzierung dieser Modellstadt-MaBnahme in den Jahren 2019 und 2020 zu 95% durch
die Férderung des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur gedeckt ist
(257.450 Euro von insgesamt 271.000 Euro). Die restlichen Mittel sind als Zweckaufwand
Mobility App (10000 4271300) im Haushaltsplan 2019 veranschlagt. Die aktualisierten
Werte des Forderbescheides werden im Nachtragshaushaltsplan 2019 entsprechend noch
angepasst und dargestellt.

Il. Das Wesentliche im Uberblick

+ Die Digitalisierung der Mobilitdt und die Datengenerierung-, speicherung- und nutzung wird fir
Kommunen zunehmend wichtiger. Dies ist auch in Herrenberg der Fall (u.a. LoRaWan, Messflotte
fUr ,saubere Luft", Verkehrsrechner). Die Einfiihrung einer kommunalen Mobilitats- und einer
Datenplattform ist daher auf der Hohe der digitalen Zeit zu sehen.

¢ Die laut Férderbescheid vom 22. Marz 2019 zur Verflgung stehenden finanziellen Mittel flr diese
Mapnahme belaufen sich auf 271.000 Euro fir die Jahre 2019 und 2020 (hiervon 257.450 Euro
Férdersumme).
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¢ Insbesondere flr die Stadtwerke Herrenberg kénnen eine Mobilitats- und eine Datenplattform einen
gropen Mehrwert darstellen, da sie in vielen Bereichen agieren (Energie, Mobilitat, Wasser, etc.),
und die Daten nutzen kdnnen, um ihr Angebot zu verbessern und auszuweiten. Daher kénnten
beide Plattformen im Anschluss an den Forderzeitraum (ab dem Jahr 2021) von den Stadtwerken
betrieben werden, wenn dies mit positiven vertrieblichen Effekten verbunden ist und die Kosten fir
die SWH wirtschaftlich darstellbar sind.

¢ Die Drucksache 2018-188 zur Modellstadt stellt die Grundlage fir den Beschluss dieser Drucksache
dar.

¢ Die Mobilitatsplattform in Kooperation mit der Stadt Ulm stellt die sinnvollste Option im Anschluss
an den Anbietervergleich der Mobilitats-Apps/-plattformen dar. Der Fokus dieser
Mobilitatsplattform liegt darauf, relevante und lokal-spezifische Daten und Inhalte zu lokaler
Mobilitat in anschaulicher Form fiur die Nutzerinnen und Nutzer darzustellen. Dieser lokale Ansatz
wird bis jetzt noch von keiner der derzeit zur Verfligung stehenden Mobilitats-Apps verfolgt. Dies
ist ohne Abhdngigkeit von Dritten relativ problemlos und kostengiinstig méglich.

¢ Zu den Funktionen der Mobilitatsplattform zahlen u.a.:

Darstellung einer Stadtplan-Karte;

Integration aller Verkehrstrager und deren Standorte;

Anzeige von Wegweisungsoptionen, Berechnung des schnellsten und kilrzesten Weges;

Anzahl und Standorte von Park- bzw. Abstellmdglichkeiten (auch fur Fahrrader);

Darstellung von Baustellen und sich hieraus ergebende notwendige Routendnderungen;

Soll- und Echtzeit-Fahrplanauskunft fir den OPNV (sp&ter auch Kapazitdt und Standorte

von Bussen);

g. Darstellung von Parkplatzbelegungen fiir den KFZ-Verkehr.

¢ Zielist es, die Mobilitatsplattform mit einer Datenplattform zu verknipfen. Die Datenplattform stellt
die Grundstruktur fir die Mobilitatsplattform dar, soll jedoch in naher Zukunft auch weitere
Sektoren umfassen. Das bedeutet, dass der Fokusbereich, welcher zunachst auf dem Sektor
Verkehr liegt, auch auf andere Sektoren ausgeweitet wird und so eine Ubergreifende
Datenplattform bzw. ein Datenportal fir die Stadt entstehen kann, in dem alle stadtrelevanten
Daten gespeichert werden; so kann eine zentrale Informationsplattform fir die Blrgerschaft
entstehen.

+ Eine Mobilitatsplattform birgt zudem durch den leichten Zugang zu nachhaltiger intermodaler
Mobilitdt eine Menge Potenzial, einen Beitrag hin zu einer sauberen Luft und einer NO2-Reduktion
zu leisten.

0 o0 oo

[ll. Sachverhalt
1. Leitbild Herrenberg 2020 / Ziele / Beteiligung

Im ,,Leitbild der Stadt Herrenberg 2020" vom Mai 2011 ist unter der Uberschrift ,,Mobil durch
Vernetzung" Folgendes festgehalten:

. Wir férdern unter Optimierung des Fuf3-, Radwege- und Busnetzes eine integrierte
Mobilitdtspolitik zur Verbesserung der Erreichbarkeiten in der Gesamistadt und der
Reduzierung der Belastungen durch den Autoverkehr.”
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Folgende wesentliche Ziele aus Herrenberg 2020 werden mit der Vorlage bericksichtigt:

Handlungsfeld / Handlungsziel

H 4 Mobilitdt und Erreichbarkeit

» Zl1lIntensivierung einer ganzheitlichen wie integrierten Mobilitdtspolitik zur nachhaltigen
Steuerung und Minimierung des Motorisierten Individualverkehrs und zum Ausbau des
Umweltverbundes

» Z3Bewahrung und Eintritt fir einen dem Bedarf entsprechenden &ffentlichen
Personennahverkehr

» Z4 Stdarkung des 6ffentlichen Personennahverkehrs im Stadtgebiet bei bestmdglichem Einsatz
der finanziellen Mittel

» Z 7 Ausbau des Parkraumangebots am Altstadtrand unter Verbesserung der Auffindbarkeit und
einer attraktiven Gestaltung der Zuwegung

H 6 Umwelt- / Ressourcenschutz und Energie

» Z2Reduzierung der Umweltbelastungen insbesondere entlang der Hauptverkehrsachsen
» Z6 Forderung der Bewusstseinsbildung in der Bevdlkerung fir Umweltschutzthemen
» Z 7 Minimierung des Ressourcenverbrauchs sowie Beachtung des Ressourcenschutzes

Zusatzlich werden finf der zehn Grundsatze des verkehrlichen Leitbilds (IMEP 2030) der Stadt
Herrenberg mit der Vorlage bericksichtigt:

1) Intensivierung einer ganzheitlichen wie integrierten Mobilitatspolitik zur nachhaltigen Steuerung
und Minimierung des motorisierten Individualverkehrs und zum Ausbau der Verkehrsmittel des
Umweltverbunds;

2) Starkung des 6ffentlichen Personennahverkehrs im Stadtgebiet;

3) Forderung der Multimodalitdt und der ,,Neuen Mobilitat” durch integrierte Systeme;

4) Unterstitzung der Ziele des Luftreinhalteplans zur Reduzierung der Schadstoffemissionen;

5) Klimaschutz.

2. Bisherige wesentliche Schritte

Der bisherige zeitliche Verlauf erfolgte in 5 Phasen:

Phase 1: Einbringung Gemeinderatsbeschluss ,Lead City"-

09. Marz 2018

der Thematik Mapnahmenliste
Mai / Juni 2018 Kriterienaufstellung Mobilitats-App/Plattform
Phase 2: Anbieter- Juni / Juli 2018 Anbieterrecherche- und analyse
herch i -
recherche 7. Juli 2018 Gemeinderatsbeschluss Modellstadt

Projektskizzen
Oktober / Nov. 2018 Gesprache mit unterschiedlichen Anbietern
Gemeinderatsbeschluss ,,Modellstadt Herrenberg

Phase 3: Anbieter-

ach 20. N ber 2018
gesprache ovember _ saubere Luft"
Phase 4: Zusammen- . Beginn der Vorgespréache hinsichtlich einer

tD ber 2018

arbeit mit Stadt Ulm | >C' " Do 2eMPer Kooperation mit der Stadt Ulm
Phase 5: Vorbereitung | 22 Marz 2019 Forderbescheid MaBnahme 3 ,,Mobilitats-App*
der Entscheidung zur
Umsetzung Mérz / April 2019 Erstellung Entscheidungspapier und Drucksache
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3. Erlduterungen zum Sachverhalt
3.1 Gemeinderatsbeschluss zur Modellstadt

Die Thematik der Mobilitats-App/-plattform wurde im Frihjahr 2018 vom Gemeinderat im Rahmen der
Mapnahmen zur Lead-City Herrenberg als mdgliche Option zur NOx-Reduzierung eingebracht. Im Laufe
des Jahres 2018 wurde dieser Mapnahme sowohl von der Stadtverwaltung als auch vom
Férdermittelgeber grundsatzlich zugestimmt. Der Gemeinderat hat am 20. November 2018 die
Modellstadt-MaBnahmen beschlossen (DS 2018-188), u.a. auch die Mobilitdts-App auf Basis des
Mapnahmenpaketes ,Mobility-App" der Modellstadt-Projektskizzen (siehe Anlage 1). Dieser
Gemeinderatsbeschluss stellt die Grundlage fir den Beschluss dieser Drucksache dar. Auf dieser Basis
konnte hinsichtlich der Mobilitats-App/-plattform eine Vorkonzeption vorgenommen werden, es wurde
jedoch noch keine weitergehende Umsetzung durch den Gemeinderat freigegeben.

3.2 Vorteile einer Mobilitdts- und Datenplattform und Modellstadt-Relevanz

Die Digitalisierung der Mobilitat schreitet voran und die Datengenerierung-, speicherung- und nutzung
(Stichwort ,,Big Data") wird fir Kommunen zunehmend wichtiger. Dies ist auch in Herrenberg der Fall,
u.a. sichtbar am LoRaWan, der Messflotte fir ,,saubere Luft” oder dem bald zur Verfiigung stehenden
Verkehrsrechner. Daher ist die Einfihrung und Weiterentwicklung einer kommunalen Mobilitats-App
bzw. -plattform als Mainahme auf der Hohe der digitalen Zeit zu sehen. Ferner kann hierdurch die
Wandlungsfahigkeit und Digitalisierungskompetenz der Stadt in groBem Mafe erhdht als auch das
Stadtmarketing digitaler gestaltet werden.

Insbesondere fir die Stadtwerke Herrenberg kdnnen die Mobilitdts- und die Datenplattform einen
gropen Mehrwert darstellen, da sie in vielen Bereichen agieren (Energie, Mobilitat, Wasser, etc.) und die
Daten nutzen kdnnen, um ihr Angebot zu verbessern und auszuweiten. Daher ist es angedacht, dass
beide Plattformen im Anschluss an den Forderzeitraum (ab dem Jahr 2021) von den Stadtwerken
weiterbetrieben werden (wenn mdglich, dauerhaft). Im Fortlauf der Entwicklung wird bericksichtigt, wie
sich der spatere Betrieb durch die Stadtwerke realisieren ldasst. Demnach wird bereits von Anfang an die
Produktpalette der SWH hinsichtlich einer sinnvollen Integration in die Plattform zumindest untersucht.
Der Betrieb der Plattformen durch die SWH steht unter dem Vorbehalt, dass sich dies im
Wirtschaftsplan der Stadtwerke sinnvoll abbilden ldsst. Aktuell verfligen die Stadtwerke nicht Uber die
hierfir gegebenenfalls erforderlichen Personalkapazitdten. Aus jetziger Sicht erscheint der Betrieb
durch die Stadtwerke auch nur dann sinnvoll, wenn ein vertrieblicher Mehrwert erzielt werden kann.

Eine Mobilitatsplattform birgt zudem eine Menge Potenzial, einen Beitrag hin zu einer sauberen Luft
und einer NO2-Reduktion zu leisten. Dies ist auch der Hauptgrund, weshalb die Mobilitdtsplattform im
Rahmen des Modellstadtprojektes mit einer 95% Fdrderquote geférdert wird. Generell kénnen
aufgrund der Forderung mehrere fir die Stadt Herrenberg neuartige Thematiken (Digitalisierung der
Mobilitat, Datengenerierung- und bereitstellung, etc.) getestet und hierzu Erfahrung gesammelt
werden. AuBerdem wird ein deutlich leichterer Echtzeitzugang zu nachhaltiger Mobilitat erreicht und
mit lokalen Informationen verknlpft (z. B. Baustelleninfos, Umleitungen, Schulwege-/Radfahrrouten,
Aktionen etc.).

3.3 Analyse der Mobilitdts-Apps/Plattformen und Anbieterauswahl

Hinsichtlich der Mobilitats-App/-plattform wurde eine Recherche zu einer Vielzahl von Apps (siehe
Anlage 2) und einen letztendlichen Austausch mit finf Anbietern durchgefiihrt: Moovel, door2door,
Trafi, moveBW, Stadt Ulm. Die Entscheidung fiir eine oder mehrere Mobilitdts-Apps unterlag
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verschiedenen Entscheidungskriterien, die zu bericksichtigen waren, damit insbesondere der
gréptmaogliche Nutzen hinsichtlich einer NOx-Reduktion erzielt werden kann. Der Kriterienkatalog der
Stadt Herrenberg fir die Auswahl der Mobilitats-App/-plattform umfasst insgesamt neun Eckpunkte:

1. Nutzen: Welchen Mehrwert bieten die untersuchten Mobilitdts-Apps/Plattformen fir die
Nutzerinnen und Nutzer und fir die Stadt Herrenberg; wo liegen die einzelnen Starken?

2. Kosten Umsetzung: Welche Kosten sind in den verschiedenen Phasen des Pilotprojektes zu
erwarten?

3. Kosten Wartung/Pflege: Welche Kosten sind nach der Implementierung zu erwarten?

4. Kooperationswille: Inwieweit sind die Anbieter bereit, sich auf die individuellen Gegebenheiten
vor Ort einzustellen, Zeit zu investieren und eng mit den Verantwortlichen zu kooperieren?

5. Langfristigkeit: Welche Organisationen stehen hinter den Mobilitats-Apps/Plattformen und
sorgen nach heutiger Einschatzung dafir, dass die App auch in einigen Jahren noch zur
Verfligung stehen kann? (Langfristiges Konzept, Geringes Ausfallrisiko, Regelmapige Updates)

6. Existierende Plattform: Kann man auf einer existierenden App/Plattform aufbauen oder ist es
notwendig, eine neue Plattform zu schaffen?

7. Realisierungs-/ Integrationszeitraum: Kann die Mobilitats-App/Plattform im Laufe des Jahres
2019, wenn mdglich innerhalb weniger Monate, umgesetzt werden?

8. Einsatz eigener Ressourcen: Inwiefern ist es notwendig, eigene personelle Ressourcen in die
Planung und Umsetzung der App/Plattform mit einflieBen zu lassen?

9. Fokusbereich: Auf welchen Bereich der Mobilitat ist die App/Plattform fokussiert?
(Intermodalitt, Ride-Sharing, Mitfahrgelegenheiten, OPNV, etc.)

Laut den Kriterien erflllen die Anbieter, mit denen ein Austausch stattgefunden hat, folgende Anzahl
an Kriterien:

e door2door: 4 von 9 Kriterien
e Moovel: 5 von 9 Kriterien
e Trafi: 5 von 9 Kriterien
e moveBW: 8 von 9 Kriterien

e Stadt Uim: 8 von 9 Kriterien

Auf Basis dieser Kriterien, der Tatsache, dass die Umsetzungs- und Pflegekosten von door2door und
Moovel als relativ hoch anzusehen sind, der Gegebenheit, dass Trafi derzeit keine Zusammenarbeit mit
der Stadt Herrenberg winscht und man fir die moveBW-App keine Férderung erhalten wirde, ist die
Mobilitatsplattform in Kooperation mit der Stadt Ulm die als sinnvollste und gleichzeitig auch
Ubriggebliebene Optionen anzusehen.

4 Mobilitatsplattform

Die Mobilitatsplattform in Kooperation mit der Stadt Ulm stellt eine auf einem Open Source-Ansatz
basierende Plattform dar, welche sowohl auf einem Computer als auch auf dem Handy und Tablet
darstellbar und leicht zu bedienen ist. Die genutzte Open-Source Software ,,Digitransit” wurde vom
Verkehrsverbund Helsinki (HSL) entwickelt, der diese auch fortwdhrend weiterentwickelt.

Da es flr Herrenberg schon verschiedene Verkehrs-Apps, wie Google Maps oder die VVS-App gibt,
besteht der Anspruch an diese Mobilitatsplattform nicht darin, eine Konkurrenz zu diesen Apps
darzustellen. Stattdessen soll ein lokaler Fokus gelegt werden, indem relevante und verldssliche Daten
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zu lokaler Mobilitat und die Bindelung der unterschiedlichen Mobilitdtsangebote in Herrenberg in
anschaulicher und benutzerfreundlicher Form (im Corporate Design der Stadt Herrenberg) dargestellt
werden. Dies soll dazu fiihren, dass den Nutzerinnen und Nutzern insbesondere der Umstieg zum OPNV,
zum Fup- und Radverkehr sowie zu Sharing-Angeboten erleichtert wird.

4.1 Vorteile des Open-Source-Ansatzes

Der Open-Source-Ansatz erméglicht eine zukunftssichere und skalierbare Plattform und weist
verschiedene Vorteile auf, u.a. folgende:

e Daten- und Entscheidungshoheit ist gegeben; Inhalte kdnnen selbst definiert und eigene Daten
eingepflegt werden;

e Es gibt keine Abhangigkeit von Dritten, individuelle Anpassungen und funktionale
Erweiterungen sind jederzeit méglich;

e Spezialisten aber auch Nutzerinnen und Nutzer kénnen Daten einpflegen; die Méglichkeit
besteht, Vorschldage und Anregungen der Blrgerinnen und Blrgern zum derzeitigen Verkehr
und der Mobilitat in Herrenberg einzutragen;

e Esfallen nur geringe Kosten und geringe bzw. keine Lizenzgeblhren an;

e Daten kdnnen relativ einfach zur Verflgung gestellt werden.

4.2 Funktionen der Mobilitatsplattform

Zurzeit gibt es keine Mobilitats-App/-plattform, die man in Herrenberg nutzen kann, in der alle
Verkehrstrager integriert sind und welche die im Bereich des lokalen Verkehrs bzw. der Mobilitat
relevanten und aktuellen Aspekte darstellt. Daher soll dies mit der geplanten Mobilitatsplattform
mdglich gemacht werden. Weiterhin sollen folgende Funktionen ermdglicht werden bzw. integriert sein:

e Stadtplan-Karte, inkl. Suche bzw. Filterfunktion nach u.a. Haltestellen, Stationen;

e Intermodales Routing / Wegekette (Schnellster und kirzester, ggf. auch umweltfreundlichster
Wegq) Uber alle Verkehrsmittel (Verkettung der Verkehrsmittel innerhalb eines Weges) und
Gemeindegrenzen hinweg;

e Standorte (ggf. auch Echtzeit-Standorte) der Verkehrstrager (u.a. Busse, Stadtmobil-Carsharing
(Fahrzeuge und Stationen), RegioRad Stuttgart (Rader und Stationen)) und Park- bzw.
Abstellmdglichkeiten;

e Darstellung von Sperrungen und Baustellen (Hinterlegung von Daten zu Baustellen und
Routendnderung);

e Darstellung von Points of Interest in der Stadt (u.a. wichtig fir den Tourismus);

o Ggf. Gamification und Belohnungssystem (u.a. in Kooperation mit lokalen Unternehmen und den
Stadtwerken Herrenberg).

Neben den allgemeinen Funktionen sollen auch spezifische Funktionen fir die jeweiligen Verkehrsarten
angeboten werden, u.a. folgende:

e OPNV: Soll- und Echtzeit-Fahrplanauskunft der Verbiinde Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart
(VVS), Verkehrsverbund Neckar-Alb-Donau GmbH (Naldo), Verkehrsgesellschaft Baderkreis
Calw mbH (VGC);

o OPNV: Ggf. Ticketpreise-/auskunft und Verknipfungen zu den Bezahl-Funktionen der
Verkehrsverbliinde und Mobilitdtsanbieter;

e KFZ-Verkehr: Darstellung Parkhaus- und E-Ladesdulenbelegung (hierfur bedarf es ggf. jedoch
der Ausstattung der Parkpldtze mit Sensoren);
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e Fupganger: Einbindung der Willkommensinseln (wenn im Rahmen des IMEP umgesetzt)
e Fupganger: Ggf. durchschnittliche Wartezeit an Ampeln;

e Radfahrer: Darstellung der Radwege/-spuren;

e Radfahrer: Radservicestationen in Kernstadt und Stadtteilen;

e Stadtmobil-Carsharing: Ausleihstatus der Fahrzeuge;

e RegioRad Stuttgart: Ausleihstatus der Leihrdder.

Neben der Datendarstellung ist es derzeit nicht méglich, Verkehrsdaten (statistische Datengenerierung)
abzugreifen. Es ist daher derzeit nicht geplant, Profile zum Mobilitdtsverhalten der Nutzerinnen und
Nutzer zu bilden.

5 Datenplattform

Die Datenplattform soll die Grundstruktur fir die Mobilitatsplattform darstellen, indem sie den fir die
Verkehrsdaten und die Integration aller Verkehrstrager notwendigen , Datenraum* schafft. Damit die
Mobilitatsplattform ihren Wert entfalten kann, bedarf es der Fullung der Datenbank mit aktuellen und
relevanten Daten. Die Plattform erlaubt sowohl die Einpflege von eigenen als auch von externen Daten
(u.a. auch von den Nutzerinnen und Nutzern).

Derzeit liegt der Fokus der Entwicklungsmapnahmen noch auf der Mobilitatsplattform, die in kleinem
Umfang auch ohne eine Datenplattform funktionieren kann. Die Datenplattform soll in naher Zukunft
jedoch sukzessive entwickelt, ausgeweitet und mit der Mobilitatsplattform verknlpft werden.

5.1 Ziele

Das Ziel, welches mit der Datenplattform verfolgt wird, ist es, die im Sektor Verkehr generierten Daten
zu speichern und den jeweiligen Verkehrstrdagern zuzuordnen (zundchst manuelle, spater grofitenteils
automatische Datenakquirierung und -fillung), damit diese dann grafisch sinnvoll dargestellt werden
kénnen. Sinnvoll ist es, mit relativ wenigen Daten zu beginnen, Erfahrungen zu sammeln, und
anschliefend sukzessive weitere Daten einzubinden.

Generell ist es angedacht, die Datenplattform so auszuweiten, dass in Zukunft alle fir die Stadt
Herrenberg relevanten Daten geblindelt gespeichert und anschliefend genutzt werden kdnnen. Der
Fokusbereich, welcher zunachst auf dem Sektor Verkehr liegt, soll in Zukunft auch auf andere Sektoren
ausgeweitet werden (u.a. Stadtentwicklung, Energie, Abfall), so dass eine Ubergreifende Datenplattform
bzw. ein Datenportal fir die Stadt entstehen kann, welches die aktuellsten und relevantesten Daten
enthdlt. Hieraus kénnte man u.a. ein Monitoring bzw. eine Evaluation von stadtischen Mafnahmen und
Projekten durchfiihren. Der Sektor Verkehr stellt daher das ,, Testfeld” dar, um Erfahrung mit der
Datenakquirierung-, -speicherung und -bereitstellung zu erlangen.

5.2 Vorteile

Die Vorteile einer Datenplattform stellen neben der Tatsache, dass diese als Grundstruktur fir die
Mobilitatsplattform fungiert, folgende dar:

e Madglichkeit des schnellen Einpflegens von Daten;
e Modglichkeit zu lernen, wie man Daten generiert, speichert, aufbereitet, zur Verfigung stellt und
nutzt; als auch Einstieg in eine stadtische Datenplattform;
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e Modglichkeit, bald zur Verfligung stehende Daten im Verkehrsbereich (u.a. LoRaWan, Messflotte
fur ,saubere Luft") einzubinden und insbesondere eine Verknipfung mit dem Verkehrsrechner
zu ermdglichen;

e Maoglichkeit der Analyse der Nutzung der Verkehrstrager (Wann, wie haufig, etc., z.B. durch
Busbelegung mit Kopfzahler und anschliefender Auswertung, ob eine Buslinie gut ausgelastet
ist) und dadurch auch die Mdglichkeit der Verkehrsevaluation.

6 Kosten

Die Kosten fir die Mobilitats- und Datenplattform werden vor allem durch den notwendigen
Serverplatz, externe Dienstleistungen, infrastrukturelle Mapnahmen flr die Datenakquirierung (u.a.
Verlegung von Sensoren) sowie Offentlichkeits- und WerbemaBnahmen verursacht.

Die laut Modellstadt-Férderbescheid fur diese Mapnahme zur Verfligung stehenden finanziellen Mittel
belaufen sich auf 271.000 Euro (257.450 Euro Férdersumme und stddtischer Eigenanteil in H6he von
13.550 Euro). Diese Summe deckt die Kosten fir die Entwicklung und Umsetzung der Mobilitdts- und
Datenplattform in den Jahren 2019 und 2020. Durch die Zusammenarbeit mit der Stadt Ulm reduzieren
sich zudem die Entwicklungskosten. Es ist angedacht, dass lber diesen Férderzeitraum hinaus
entstehende Kosten (ab dem Jahr 2021) von den Stadtwerken Herrenberg als operative Einheit im
Verkehrssektor in Herrenberg ibernommen werden, wenn diese fir die SWH wirtschaftlich tragbar
sind. Dadurch, dass auch der Landkreis Béblingen Interesse an einer méglichen Zusammenarbeit
bekundet hat, ist mit weiteren Reduzierungen der Pflege- bzw. Wartungskosten im Anschluss an den
Forderzeitraum zu rechnen.

7 Weiteres Vorgehen / Zeitlicher Ablauf

In der Ubersicht sieht das weitere Vorgehen hinsichtlich des Gemeinderatsbeschlusses und der
Umsetzung der Mobilitatsplattform folgendermafen aus:

22. April 2019 Erstellung des ersten Prototyps der Mobilitatsplattform

Vorberatung im Technischen Ausschuss und gleichzeitige Vorstellung des
Prototyps der Mobilitatsplattform

14. Mai 2019 Beschlussfassung im Gemeinderat

Offizieller Start der Umsetzungsphase und Integration relevanter Verkehrsdaten
(u.a. Fahrplane, Parkplatze, Echtzeitdaten etc.)

07. Mai 2019

Ab Mai 2019

Ab Sommer 2019 | Kommunikations- und OffentlichkeitsmaBnahmen in Print- und Online-Medien

Herbst 2019 Offizielle Inbetriebnahme der Mobilitdts- und Datenplattform

Ab Herbst 2019 Evaluation und Wirkungsanalyse (fir den Fordermittelgeber)

Start der sukzessiven Einbindung anderer Sektoren (Modularer Ausbau);
Klérung der notwendigen Uber die Testphase hinausgehenden Maf3nahmen,
Kosten und Zustandigkeiten, um einen ldngerfristigen Betrieb zu schaffen

Ab Winter 2019 /
Anfang 2020
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8 Ressourceneinsatz

Fiir die weitere Bearbeitung der Mapnahme und die Offentlichkeitsarbeit werden die Férdergelder, im
Haushalt bereitgestellte Mittel sowie die nétigen internen personellen Kapazitdten der stadtischen
Amter und Stellen eingesetzt. Letztere stellen insbesondere das Amt fiir Technik, Umwelt und Griin, die
Stadtwerke Herrenberg sowie die Stabsstelle Klimaschutz dar. Eine Einbindung der weiteren im Bereich
des Verkehrs relevanten Amter, wie das Ordnungsamt und das Amt fiir Stadtentwicklung ist
vorgesehen. Die Zusammenarbeit mit der Stadt Ulm wird in den kommenden Monaten noch vertieft
werden.

IV. Anlagen
Anlage: 1: 0 Anlage 1 - Mafinahmenpaket Stadt MobilityApp der Modellstadt Projektskizzen
26_10_2018
Anlage: 2: 0 Anlage 2 - Anbietervergleich MobilitatsApps Stadt Herrenberg 15_04_2019
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Tobias Meigel Karsten Kihn Stefan Kraus Jan Timo Walter
Erster Blrgermeister Stadtwerke Herrenberg Amt fir Technik, Stabsstelle Klimaschutz

Umwelt und Grin
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