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Varianten im Uberblick

Beschluss des Gemeinderats am
22.10.2013:

Erarbeitung einer Machbarkeits-
studie fur die dargestellten
Varianten

* Vertiefende verkehrliche
Aspekte

« Prifung der bautechnischen
Machbarkeit

« Stadtebauliche Begleitung und
Bewertung

* Prifung und Bewertung von
Eingriffserfordernissen in Natur
und Landschaft
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Verkehrliche Wirkung

Natur und Landschaft

Realisierung, Betrieb und Kosten

Stadtebauliches Potenzial

00«
000

Es koénnen 0 bis 3 Punkte je Bewertungskriterium
vergeben werden. Beim Kriterium ,Natur und
Landschaft® bedeuten hohe Restriktionen und
Eingriffserfordernisse wenig Punkte, geringe
Restriktionen und Eingriffserfordernisse viele Punkte.
Beim Kriterium ,Realisierung, Betrieb und Kosten®
bedeuten eine hohe Komplexitat bzw. hohe Kosten
wenige Punkte, eine geringe Komplexitat bzw. Kosten
viele Punkte.
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Verkehrliche Ausgangssituation
Verkehrsprognose 2030, Zunahmen zum Status Quo (rot) [Kfz/24h]
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Landschaftsplanerische Bestandsaufnahme

Betrachtung der
Schutzguter

* Mensch/Naherholung
 Boden

* Wasser, Luft

* Flora

* Fauna

* Landschaftsbild

»  Wechselwirkungen
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Trassierung I5

Trassenlange 13 +15: Ca. 675 m
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| Querung
+—| Hirschgasse

Querung
Jahnweg

Anbindung

4 Aischbachstral3e Signalisierter

Knoten

Kreisverkehr .
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Anbindung
Schielfmauer
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Varianten 13 bzw. I3 + I5:
Der Bahndurchstich liegt im Areal Stadtbibliothek

Bei Realisierung des Bahndurchstichs -
I3 muss das stadtebauliche Konzept ¢ -
,otadtbibliothek” aus dem Jahr 2004
aktualisiert werden.

£

I 2 . O
P

Grafik: Uberlagerung Bahndurchstich —
Parkgeschoss Stadtbibliothek 42
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Landschaftsplanerische Bewertung I3 bzw. I3 + |5

Landschaftsplanerische

»:-—-_,Z‘?_f‘? -"'P Restriktionen /I3 + 15

= Beeintrachtigung Naherholung

= Beeintrachtigung Sportbetrieb

= Hohe Bodenversiegelung

= Beeintrachtigung Wasserhaushalt

= Lage an Ventilationsbahn Eisenbahn
(positiv)

= Beeintrachtigung Reptilien (Bahntrasse)

= Beeintrachtigung Flora (Baumbestand)

saP erforderlich

mittlerer Ausgleichsbedarf

Beeintrachtigung Landschaftsbild

(Hbhenlage der Trasse)

Kosten (Wiederherstellung

Kunstrasenspielfeld)

Griunzug entlang Bahntrasse gestort

(Wettbewerbsbeitrag 1. Preis

Schrélkamp/Koehler, Berlin)

Wasserschutzzone

Griunflachen
Fauna

Teilversiegelte Flache

JEO0OHN

Bodendenkmal
44
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I3 + 15 — Bereich Horber Stralle

Neue Querung I3

Horber Stral3e zur Ful3gangerzone
Hauptbewegungslinie Bahnhof — Altstadt
Teilung StaBi - Areal
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Situation Westliche Innenstadt

Sportbereich im Norden
Blrgerpark im Stden
Wohnen am Park im Westen
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ELEEE

Bewertung Situation Westliche
Innenstadt

Blrgerpark und daran anschlielRendes
Wohnen moglich

Larmschutz im Parkbereich
landschaftsplanerisch integrierbar

Eingriffe in bestehenden Sportbereich

Verstarkte Trennwirkung Bahndamm +
Stral3e
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Situation Westliche Innenstadt

Sportbereich im Norden
Blrgerpark im Suden
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N

ZER Lan haftsplanerisch
Zone B andschaftsplanerische

Restriktionen im
Vergleich zu 13 + 15
Bahntangente

= Geringere Versiegelung
= Beeintrachtigung Wasserhaushalt (geringer)

= |Immissionen (Larm, Luft)
auf angrenzende Bebauung

= Beeintrachtigung Flora (Baumbestand)
geringer

Beeintrachtigung Fauna geringer

Spezielle artenschutzrechtliche Priifung
erforderlich

Grinzug entlang Bahntrasse eingeschrankt
maoglich

Eingriff in Landschaftsbild geringer

[=] wasserschutzzone

|:] Grunflachen

Fauna

Teilversiegelte Flache

[T1 Bodendenkmal 58
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Landschaftsplanerische
Restriktionen / G14

Biotop

Boden

Fauna

LSG / Naturdenkmal £

Ausschluss der G14:

Beeintrachtigung Erholungsnutzung
Konflikt LArmschutz Wohnbebauung
Hoher Flachenverbrauch (Eingriff in
Bodenfunktionen)

Beeintrachtigung Wasserschutzgebiet
Beeintrachtigung
Uberschwemmungsgebiet
Beeintrachtigung Flora/Fauna
spezielle artenschutzrechtliche Prifung
erforderlich

hoher Ausgleichsbedarf

Bautechnik aufwendig (Grundwasser)
Anderung Schutzgebietsverordnung
(LSG) erforderlich
Genehmigungslaufzeiten

Kosten (Grunderwerb)

Teilversiegelte Flache

Larmkonflikt

Wasserschutzzone [ | Bodendenkmal
Grundwasserbeeinfl. ]

Ventilationsbahn

Grinflachen " Barriere

Landschaftsbild
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Variante G14*
e Vorabzug,
E;: Bl 07.03.2014
== Vet G14* [Vl o) |
Be=r= > o |vomhng 07.c32014
S s dJ M1 2X0

» Der Knotenpunkt mit der Nagolder Stral3e /
B 28 sollte bei Realisierung der G14 mit
Hauptrichtung Nord-Sid ausgebildet

et

[
(18
L
N

Vorsang, 11002014
A 1 3000
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Landschaftsplanerische
Restriktionen / G14 opt

= Beeintrachtigung Erholungsnutzung

= Konflikt Larmschutz Wohnbebauung

= Hoher Flachenverbrauch (Eingriff in
Bodenfunktionen)

= Beeintrachtigung Flora/Fauna

= spezielle artenschutzrechtliche
Prufung erforderlich

» hoher Ausgleichsbedarf

= Anderung Schutzgebietsverordnung
(LSG) prifen

= Genehmigungslaufzeiten

= Kosten (Grunderwerb)

Teilversiegelte Flache

Larmkonflikt

LSG / Naturdenkmal £

Biotop
Wasserschutzzone [ | Bodendenkmal

Grundwasserbeeinfl. ] Ventilationsbahn

Boden
Grinflachen AM Barriere
Fauna Landschaftsbild
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Stral’enbriicke
BW 14/1 (Lange ca. 70 m, H6he ca.

StralRenbricke
BW 14/3 (L&nge ca. 15 m, HOhe ca.

Eisenbahnbriicke
BW 14/4 (Lange ca. 25 m, HOhe ca.

Stral’enbriicke
BW 14/5 (Lange ca. 20 m, HOhe ca

Stral’enbriicke
BW 14/6 (Lange ca. 10 m, HOhe ca.

Stral’enbriicke
BW 14/7 (Ldnge ca. 15 m, HOohe ca.

StralRenbricke
BW 14/8 (Ladnge ca. 20 m, Hohe ca

Straf’enbrticke (H6he ca. 8 m)
| ! BW 14/9 Var. 1 Rahmenbriicke (ca.20 m)
Trassenlange G14opt: ca. 3.050 m L. Var. 2 Talbricke (ca. 70 m)

L:\4592\pptx\4592_06.pptx




Stadt Herrenberg ¢
Entlastung der Innenstadt — LOGO VERDE ?};?EF%»
Vergleichende Machbarkeitsstudie Yt

I DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

BERNARD

5 ponrne
[
"

|

Inhalt

1. Aufgabenstellung

2. Ausgangssituation und Bestandsaufnahme

3. Untersuchte Varianten

3.1 I3 Bahndurchstich und I3 Bahndurchstich + I5 Bahntangente

I3 Bahndurchstich + 15 - Schiefmauer

G14 Sudwestumfahrung

7D Kurzer Tunnel Horber StralRe / Kalkofenstralle

K8 Schlossbergtunnel

4. Stadtebauliche Begleitung und Bewertung

Kosten

Vergleich und Gesamtbewertung

N9

Zusammenfassung und Empfehlung

L:\4592\pptx\4592_06.pptx

81




Stadt Herrenberg ’
Entlastung der Innenstadt — | - 2 | ??%L?E?Tg DR. BRENNER
3 1) ANE
: BERNARD

Vergleichende Machbarkeitsstudie INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
BERNARD

Variante 7D kurz

Verkehrliche Wirkung [Kfz/24 h]

=N /Ry
s ¢
\_ Hesrenherg

X _ Zunahme
. - Abnahme

@

83

L:\4592\pptx\4592_06.pptx

Hazlzzn



L:\4592\pptx\4592_06.pptx

I DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
BERNARD BERNARD

ELEEE

Stadt Herrenberg
Entlastung der Innenstadt —
Vergleichende Machbarkeitsstudie

baldauf

HEAETH

! ;
. -
m! "
wl £ o
L <
£ O .
w ol @ “
w “
' . = -— B-- X
- - 2o | i e | : %
’ . [~
F 7 o . £ 2 0 sis
| w ® C: & | w & | o " i
! -— - g ! - - om. m o
— n W . ~| [ | 131 <1
=) @y o a & Wi =t E e leht @ L
Ix Eti. § 8 < B 2l €€ 5 olal s! =
gl o e 5 & > i 5 I 23 £ sl 3! Si
5 o Wl ) ol B i ba i€ aa s i
Rz B2 % = &l c 3 o0& & slal 3 ol
SIE SSc & i SODPORTAL i g 7 @ SIS NoRDPORTALY| Vi
£\ & Bestand el »o : I . | i i L !
c e 5 | :. 3 i |
e P ol w ! I | i | :
I Ggjy B : | 8i2ai d
2ix 228 A . . ' ! | i
. !
Sis SET 2 Offene Bauweise/Deckelbauweise | ! i i
o owlr o
ol 3 ’ |
i ; !

r

53|25



ik
e
L1
-
H

BERMNARD

_ # 4

_ e e

e [ Rl 1
Sy WD s
wuBh B dEEG |
“en e s L 3

J(PIDLBID,.A“ )
o aomi | o
- ey T

T T soeea | cerice

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

e 1l

Offene Bauweise

S—_—
Twoauusa T s | oo
’ ¥ ogem | wes

—unay . - ] o -
€T/ 1T aygesnsjoyuyed iwa | e
apnegas UoA yaniqqy !
1

RO e

i B

DusOen ey | Sra  oweaw

BERNARD

O
-
O
1
2
Q
1
Y~
®

e
B oo e
7 New s

e
)

.NV“
f g e
tena  Leeee 4 N
e E—Hi ! .:n.
m o | O
e oo e
Tawiwuss | [ | Raistinge! Stre
L bt
- aisting
CuBtawion
o | vwwee o e
L] .
ouraIB AN
i i | s
{ W

TSuRimeADE .- 1 w

veea  ewver

; | s e

_ werio | awves

b U..u‘.n..xo,r‘J T | |

E TR Ve

Jeor | Wi

m._ X
[

WTALNMOaan

Offene Bauweise

2
o
=)
=
2]
[%2]
=
3]
-
L
a
Q0
e
Q
a
=
)
©
c
o
<
L2
<@
o
F S
o
>

Entlastung der Innenstadt —

Stadt Herrenberg

il |
_ iy
|
,

xidd 90~ z65r\dd\zesH\:



BERNARD

Gz | ] mﬂmﬁﬂba | = m
Z = Q O
i D o
x 90
m T e
x Q O —
av O O
m D Z
(%)
1]
V)
[ad
o)
u E P
= SN N
W ._ﬂhm_on_ﬂu_ﬂz -
= 3
X 2
m =
< e
B - cc kg
B B =0 o
i Vv piuyog 23
[11] : : n o
: : CRZN
) o o=
0 o I
Sg (7] e Lu £ g
— ] n E
© 7 anigsyiH-_ ¥ 5 S
L] W m mu__lg_u_“rffalfv m Iy
85 © uyeg -ag sEI9 | 5.2
M3 uied 80 %R0 | .
o N B S8
I c Emmguw_u_w m = 0
Q e ujeg-gg esie|o [{ [ 3
: : : c
s @) Y - A =
L .. ses| <
> 8||e1s8] mm:m _._m_
O mlaﬂ__w,_ﬂ_m_lw
S B |
- e ]
m.m_mbm_c:::mm :
5 33 e
2 B o N
7 (O ol
|2 sS |
5 2 > : :
® X -
w8 3 € NN E
TS 88 W
< m <m : L ’
o= = SRRV S R S E i | i T
T 5o Y 29845 ot ~M | w asRE Y
Q57T I : { 08 ,
m = 3 A 1 -\
- = | BV
m % 2 m m km 035050 —
==
Sco -
» W > -




Vergleichende Machbarkeitsstudie 1

Stadt Herrenberg f ’
Entlastung der Innenstadt — LOGO VERDI %?«Eﬁ% DR. BRENNER
STALTHLANRE=S
BERNARD

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
BERNARD

Tunnel Horber Stral3e im Bereich des EnBW-Areals
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Stadt Herrenberg
Entlastung der Innenstadt — LOGO VERDE

Vergleichende Machbarkeitsstudie

I DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH 5

BERNARD ERNARD

Landschaftsplanerische Bewertung 7Dkurz

Landschaftsplanerische
Restriktionen / 7D

= Konflikt Larmschutz Wohnbebauung
(Kreisverkehr)

= Wenig Beeintrachtigung (Larm, Luft)
durch Tunnel

= Eingriff in Bodenfunktionen

= Beeintrachtigung SG Wasser

= Flachenverbrauch (Eingriff in
Bodenfunktionen)

= Beeintrachtigung Flora/Fauna

= spezielle artenschutzrechtliche Priifung
erforderlich

= mittlerer Ausgleichsbedarf

= Bodendenkmal
(Sondierungsgrabungen erforderlich)

D LSG / Naturdenkmal

Biotop
Wasserschutzzone

Griunflachen
Fauna

Bodendenkmal

Landschaftsbild
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A ATECTE
Vergleichende Machbarkeitsstudie TSNS INGENIEURGESELLSCHAFT MBH .

EFINJ:.RD

7D - Tunneleingang Nord

L:\4592\pptx\4592_06.pptx

Situation Nagolder Stral3e

Tunneleingang mit Anschluss an
Nagolder Stral3e

BayWa Areal
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Entlastung der Innenstadt —
Vergleichende Machbarkeitsstudie

’

BERNARD

baldauf

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

BERMNARD

ELEEE

7D - Tunneleingang Nord
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7D - 02W

i
|
(7]

% T\ lav|
iy v M, T\ CR— |
\ CB - Teilung Buy':\'u-ﬁrm) 1,28

G

SchutzErganaung bastanender Wohnnutzung ) '\

{7 - Grundsticke qehoren
\_bereits Stadt

7 - Z0B wiilvend Bauphase durch
oflene Bauweise stark belroffen

B - Abbruch Kulturdenkma:
‘Kenlgliches Postamt*

8 - Abbruch Gebdude .-
Bahnhotstr. 13 \ ‘
|
e i [ 10 - Netausstiege im ansizl']
e | EnBW-2real notwendig
Pl S ! 11 - Kulturdenkmal *Kapalla § +<<%4 |
ST { vor dem Branator* ]

Bewertung Situation Nagolder
Stral3e

Abbruch zweier Geb&ude in der
Bahnhofsstral3e nétig (u.a. das
denkmalgeschutzte Koniglich
Wrttembergische Postamt)

Stadtische Potentialflache BayWa Areal
wird in zwei halften Geteilt
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Vergleichende Machbarkeitsstudie

I DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH 5

BERNARD ERNARD

7D - Tunneleingang Sud

Situation Sudlicher Ortseingang

Neuer Kreisverkehr

Tunneleingang landschatftlich
eingebunden an einem KV-Arm

Maglicher Alternativtunnelverlauf unter
Schillerstral3e
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7D - Tunneleingang Sud

i

N
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Bewertung Situation Sudlicher
Ortseingang

4 - Lrschoss SurkancsTass: unl
Qeplartes Bzupacizt Iwethweg

Langwieriger Tunnelbau nahe
j : A Vo bestehender Wohngebaude Moglicher

Anschluss der geplanten Baugebiete
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Vergleichende Machbarkeitsstudie INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

BERNARD

Inhalt

1. Aufgabenstellung

2. Ausgangssituation und Bestandsaufnahme

3. Untersuchte Varianten

3.1 I3 Bahndurchstich und I3 Bahndurchstich + I5 Bahntangente

I3 Bahndurchstich + 15 - Schiefmauer

G14 Sudwestumfahrung

7D Kurzer Tunnel Horber StralRe / Kalkofenstralle

K8 Schlossbergtunnel

4. Stadtebauliche Begleitung und Bewertung

Kosten

Vergleich und Gesamtbewertung

N9

Zusammenfassung und Empfehlung
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Vergleichende Machbarkeitsstudie - 8 INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

e BERNARD BERNARD

K8 — Schlossbergtunnel
Verkehrliche Wirkung [Kfz/24 h]

Ferrenherg

S Trassenlange K8: ca. 1.300 m
davon ca. 760 m Tunnel

R - Zunahme
) - Abnahme

X
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Stadt Herrenberg Vailaut ’
Entlastung der Innenstadt — | - 2 | UG DR. BRENNER

Vergleichende Machbarkeitsstudi ‘ ‘ INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
ergleichende Machbarkeitsstudie , N EIET . .

ELEEE

K8 — Schlossbergtunnel
Knotenpunkte und Trassierung

: ¢ Variante 1: Kreisverkehr
' g Benzstralle/ SeestralRe

o

\g&‘“
.,-'*‘" )
Stiftskirche . |
Lt L R I \\ ‘-.\
o .‘ ; \\. :'.\‘
= L 5 \":r\; l
ST A
| | 4,563 o ;\\1
' Anschlussvarianten BenzstraRe/ Seestraflle ) . -
o : : Variante 2: signalisierter
Knotenpunkt
BenzstralRe/ SeestralRe
EE 8T | maess | 2 R
== e 2 A o -fv\?\
Bk oy & ‘\t.‘\
Q*QQ.Q-' 7
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Stadt Herrenberg baldauf '

Entlastung der Innenstadt — LOGO VERDE £¢$MF§,‘3, DR. BRENNER
VAR PLANES INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
: " Bl sERNARD

Vergleichende Machbarkeitsstudie
BERNARD

K8 — Schlossbergtunnel
Geologie nach B.G.U von Juni 1997

* Geologischer Aufbau des Schlof3berges
— Ausgelaugtes Gebirge — Lockerer Aufbau
-> Hangkriechen — talwérts gerichtete Hangbewegung
— Gipsspiegel

— Anhydritspiegel

-> Quellen bei Wasserzutritt

-> VVolumenvermehrung Faktor 1,6

— Unausgelaugtes Gebirge — Festgestein Anhydritspiegel

Informationen zum Aufbau

Unausgelaugtes Gebirge

in QuerriChtung fehlen noch !l Bild 1 Schematischer Schnitt durch Keuperbergriicken nach B.G.U. 1997 / WICHTER 1989
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MO T
SR INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
————— BERNARD BERNARD

ELEEE

Vergleichende Machbarkeitsstudie

K8 — Schlossbergtunnel
Landschaftsplanerische Bewertung

Landschaftsplanerische
Restriktionen / K8

= geringe Beeintrachtigung Erholungsnutzung

= Konflikt Larmschutz Wohnbebauung

= Eingriff in Bodenfunktionen

= Beeintrachtigung SG Wasser

= geringe Beeintrachtigung Flora/Fauna

= gspezielle artenschutzrechtliche Priifung
erforderlich

= geringer Ausgleichsbedarf

= Eingriff Landschaftshild (Schlossberg)

= Bautechnik aufwendig

= Anderung Schutzgebietsverordnung (LSG)
prufen

= Genehmigungslaufzeiten

Landschaftsbild

D LSG / Naturdenkmal
Biotop

[=] Wasserschutzzone

- Fauna (Vogel)
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I DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH 5

auf

BERNARD ERNARD

K8 - Tunneleingang Nord

Situation Stuttgarter Stral3e

Gelandesprung von Stuttgarter Stral3e
zur Seestral3e

Tunneleingang an Kreisverkehr
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Stadt Herrenberg
Entlastung der Innenstadt —
Vergleichende Machbarkeitsstudie

K8 - Tunneleingang Nord

K& - 01W

(7 - Hewe Zulalvt Siuligare: Sahe )

|

\

'

|

~ 3
f [ S
f '
'

'

'

)

'

i
\
" f oy

{1 Bewertung Situation
Stuttgarter Stral3e

Z (TS ' Geologische Zusammensetzung des
Crn/ S, SchloRberg — Negative Einflisse auf
i : Stiftskirche konnen nicht
(2 meneryse unsu oL 9 | ' S ) ausgeschlossen werden
ngen |?l|".'l.:l‘.luu)3'L:1l.:h Srymcad’ L. Wehngebaure (Lamschitz)
e 'F\—q_ vy a8 Gebauderickbau in Stuttgarter Stral3e
o .5_‘}_ ey
4 i {‘fff'f[ | - Rlckba ner Gaaducs nOtlg
{1 - Topegratia beginstigt Yo 34 und 38 nobwcedi .
| e Tibariong ) Umwege fur Anwohner Stuttgarter
X L Stralie
4 - luanel steht Cher Geclogia in
['.'Hr:hcmg mit Kuzardenkmal S*.‘mxkir:naJ
119

L:\4592\pptx\4592_06.pptx
ﬁé



L:\4592\pptx\4592_06.pptx

Stadt Herrenberg

Entlastung der Innenstadt — LOGO VERDE baldauf I DR. BRENNER

Vergleichende Machbarkeitsstudie

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

BERNARD

Inhalt
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Ausgangssituation und Bestandsaufnahme

Untersuchte Varianten

3.1

I3 Bahndurchstich und 13 Bahndurchstich + |5 Bahntangente

3.2

I3 Bahndurchstich + 15 - Schiefmauer

3.3

G14 Sudwestumfahrung

3.4

7D Kurzer Tunnel Horber StralRe / Kalkofenstralle

3.5

K8 Schlossbergtunnel

Stadtebauliche Begleitung und Bewertung

Kosten

Vergleich und Gesamtbewertung

N9

Zusammenfassung und Empfehlung 120
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Stadt Herrenberg
Entlastung der Innenstadt — . baldauf
Vergleichende Machbarkeitsstudie

|

BERMNARD

ELEEE

I DR. BRENNER *
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
BERNARD

Bestandssituation o8
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Stadt Herrenberg
Entlastung der Innenstadt —
Vergleichende Machbarkeitsstudie

I DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
BERNARD BERNARD

ELEEE

baldauf

Reinhold-Schick-Platz Bestand

42.000 Kfzin 24 h Prognose

Bestandsbetrachtung

1. Fulgangerunterfihrung /Keine
Oberirdische Querung von der Horber
Stral3e in die Bronngasse

2. 3 Fahrspuren in der Horber StralRe
3. 4 Fahrspuren in der Seestral3e
4. 5 Fahrspuren auf der B28
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Stadt Herrenberg b ¢
Entlastung der Innenstadt — LOGO VERDE aldau

AP ) - ABEATECTEN DR. BRENNER
Vergleichende Machbarkeitsstudie W iiad)

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
BERNARD BERNARD

Reinhold-Schick-Platz K8

42.000 Kfzin 24 h Prognose

30.300 Bahnquerung 13

22.000 13+15

Veranderungen

1. Verzicht auf die FuRganger-
unterfihrung

2. Verzicht auf eine Spur aus Richtung
Hindenburgstralle
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Stadt Herrenberg

Entlastung der Innenstadt — LOGO VERDE %?Lgta.ui
Vergleichende Machbarkeitsstudie N i

| DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH 5

BERNARD ERNARD

Reinhold-Schick-Platz 7D

42.000 Kfzin24h

Prognose

22.000 13+15

Veranderungen

1. Verzicht auf die FuRganger-
unterfihrung

2. Verzicht auf eine Spur aus Richtung
Hindenburgstralle

3. Verzicht auf eine Spur aus Richtung
Nagolder Stral3e
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Vergleichende Machbarkeitsstudie

I DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
BERNARD BERNARD

22.000 13+15

Veranderungen

1. Verzicht auf die Fu3ganger-
unterfihrung/ Breite Querung

2. Verzicht auf zwei Spuren aus Richtung
Hindenburgstral3e

3. Verzicht auf eine Spur aus Richtung
Nagolder Stral3e

4. FulRgadngerzone Horber Stral3e
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baldauf

I DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

HEAETH

BERNARD

Seestralde Bestand

20.200 kfzin24h Prognose
Bestandsbetrachtung
Tempo 50

1. Wenige punktuelle
Querungsmaoglichkeite

2. schmale Seitenrdume und sehr
breiter StralRenraum

BERMNARD

ELEEE
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Vergleichende Machbarkeitsstudie Yt

| DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH 5

uf
l

BERNARD ERNARD

Seestralie K8 Seestral3e 7D

20.200 Kfzin 24 n

9.400 13+15

Veranderungen
Umgestaltung zur Zone 30
1. Breitere Querungshilfen
2. Rundbord mit

3. Busbuchten
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Entlastung der Innenstadt — LOGO VERDE %ﬁﬁ@l ‘ DR. BRENNER
BERNARD

Vergleichende Machbarkeitsstudie W INGENIEURGESELLSCHAFT MBH .

ERNARD

Seestralle I3 +I5

20.200 Kfzin 24 n

9.400 13+15

Veranderungen

Umgestaltung zum Verkehrs-beruhigten
Geschaftsbereich maglich (20 km/h)

1. Durchgangige Querung mdoglich
2. Nullbord und
3. Buskaps
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I DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
BERNARD BERNARD

ELEEE

Hindenburgstral3e - Bestand

21.000 kfzin 24 h Prognose
Bestandsbetrachtung
Tempo 50

1. Wenige punktuelle
Querungsmaoglichkeite

2. schmale Seitenrdaume
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Vergleichende Machbarkeitsstudi RS INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
ergleichende Machbarkeitsstudie ; N EIET L.

Hindenburgstral3e - K8

21.000 Kfzin 24 h Prognose
19.400 Bahnquerung I3
18.700 Bahnquerung I3 +I5

Bestandsbetrachtung
Tempo 50

1. Querungsmaglichkeit auf Kosten der
bestehenden Stellplatze
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: Grundlagen nicht enthalten

Mio. €
Lange rd. 250 m Die Umgestaltung der Horber StraBBe Ost zur
Stralenbau der Haupttrasse (grundhafter Ausbau), einschl. FuRgangerzone, des R.-Schick-Platzes, der
e signalisierter Knotenpunkt Nagolder Stral3e Seestraf3e und der Hindenburgstral3e

14’9 e Knotenpunkt Bismarckstraie das Eisenbahnuberfiinrungsbauwerk fiir das dritte
1 Eisenbahnuberfuhrungsbauwerk mit Stiitzmauern beidseitig der Rampen im Zuge der Strafle Gleis
Ablésebetrag — kapitalisierte Erhaltungskosten (nur fiir die EU), Grunderwerb, Landschaftsbau, Pflege der Ersatzmanahmen

Grunderwerb Ausgleichsflachen, Herstellung Ausgleich — und ErsatzmafZnahmen

Lange rd. 675 m, StraRenbau der Haupttrasse (grundhafter Ausbau) , einschl.
o Kreisverkehr Zeppelinstrae mit 30 m Durchmesser

e Einmiindung und Verbindungsstral3e zur Schiessmauerstra3e Die Umgestaltung der Horber Strase Ost zur

FuRgangerzone, des R.-Schick-Platzes, der

|3 + |5 e signalisierter K_notenpunkt Nagolder StraRe SeestraRe und der Hindenburgstraie

Bahndurchstich 237 ¢ Knotenpunkt BismarckstraRe . . . . Das Eisenbahniiberfuhrungsbauwerk fiir das
annaurchstic l Stutzmauer im Zuge der StraRRe parallel zur Bahn, Stitzmauer im Zuge der Stral3e im Bereich Stadion, 1 dritte Gleis

+ Bahntangente Eisenbahniiberfiihrungsbauwerk mit Stiitzmauern beidseitig der Rampen im Zuge der Strale, Pflege der ErsatzmaRnahmen

Ablosebetrag — kapitalisierte Erhaltungskosten (nur fur die EU), Umverlegung Kunstrasenspielfeld,
Grunderwerb, Landschaftsbau, Grunderwerb Ausgleichsflachen,
Herstellung Ausgleich — und Ersatzmafnahmen

Lange rd. 720 m, StraRenbau der Haupttrasse (grundhafter Ausbau) , einschl.

e Einmiindung Zeppelinstrale die Umgestaltung der Horber Strae Ost zur
e Einmiindung Schiessmauerstralle FuRgangerzone, des R.-Schick-Platzes, der
22 7 e signalisierter Knotenpunkt Nagolder Stral3e Seestraf3e und der Hindenburgstral3e
l e Knotenpunkt BismarckstraBe das Eisenbahnuberfiihrungsbauwerk fiir das dritte
1 Eisenbahnuberfuhrungsbauwerk mit Stiitzmauern beidseitig der Rampen im Zuge der Stral3e, Ablosebetrag Gleis Pflege der Ersatzmafnahmen

— kapitalisierte Erhaltungskosten (nur fiir EU), Grunderwerb, Landschaftsbau, Grunderwerb Ausgleichsflachen,
Herstellung Ausgleich — und Ersatzmafnahmen

Lange rd. 3050 m, StraRenbau der Haupttrasse (grundhafter Ausbau) , einschl.
e signalisierter Knotenpunkt K1081/Nagolder Strale
e Einmiindung und Anbindung Raistinger StralRe
e teilplanfreier Knotenpunkt K1028/G14opt
55 5 e Anschluss an den bestehenden Kreisverkehr L1184

l 7 Briickenbauwerke im Zuge der G14opt, BW 14/9 als Rahmenbriicke (20 m), 1
Eisenbahnuberfuhrungsbauwerk, 1 Briickenbauwerk im Zuge der K1028, Ablosebetrag — kapitalisierte
Erhaltungskosten (fiir EU BW14/4), Riickbau der alten L1184 zwischen siidl. Kreisverkehr und K1028,
Grunderwerb, Landschaftsbau,
Grunderwerb Ausgleichsflachen, Herstellung Ausgleich — und ErsatzmafRnahmen

3. Fahrstreifen im nérdlichen Teil
BW 14/9 als Talbriicke (70 m Spannweite)
Pflege der Ersatzmanahmen

7DkurZ Lange rd. 1075 m, StraRenbau der Haupttrasse (grundhafter Ausbau) , einschl.
e signalisierter Knotenpunkt Nagolder StraRe
Tunnel 116 3 o Kreisverkehr Horber StraBe sudl. der Straenmeisterei mit 40 m Durchmesser Pflege der ErsatzmaRnahmen
)

Horber StraRe / 1 Tunnelbauwerk im Zuge der Horber Stral3e, Ablésebetrag — kapitalisierte Erhaltungskosten (fuir
Tunnelbereich direkt unter der Bahn), Grunderwerb, Landschaftsbau, Grunderwerb Ausgleichsflachen,
Kalkofenstralle Herstellung Ausgleich — und ErsatzmaRnahmen

Lange rd. 1300 m, StrafRenbau der Haupttrasse (grundhafter Ausbau) , einschl.

K8 o Kreisverkehr Seestral3e/BenzstraRe mit 30 m Durchmesser

Schlossberg- 118,9 « signalisierter Knotenpunkt Tubinger StraRe/Beethovenstraiie

tunnel 1 Tunnelbauwerk, Grunderwerb, Landschaftsbau, Grunderwerb Ausgleichsflachen, 139
Herstellung Ausgleich — und Ersatzmafnahmen J

Pflege der ErsatzmaRnahmen
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Ubersicht Verkehrliche Wirkung

Verkehrsstarken [Kfz/24h]

baldauf

ST T

BERNARD

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

BERNARD

Streckenbez.
Durchgangs- Verkehrsstarken Verkehrsstarken Horber Stral3e Horber StralRe
Variante Gesamtverkehr verkehr am Hindenbura- zwischen R.-S.- Ortseingang
Seestralle Seestralle zw. Reinhold-Schick- strale 9 Platz und Briicke
Benzstraflle und Platz Bismarckstrafie Ammertalbahn
R.-S.-Platz
Nullfall 20.200 14.600 42.000 21.000 21.000 15.600
18.800 13.300 30.000 19.400 0 16.100
I3+ 15
Bahndurchstich 9.400 4.000 22.000 18.700 0 16.400
+Bahntangente
10.600 5.100 23.000 18.900 0 16.100
15.200 9.600 29.000 15.400 13.500 7.200
7Dkurz
Tunnel
Horber StraRe / 16.800 11.400 29.000 15.800 12.500 19.200
KalkofenstralRe
K8
Schlossberg- 12.200 9.900 29.000 10.400 18.600 14.800

tunnel
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Bewertungssynopse

Verkehrliche
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wirkung Stadtebau Kosten Natur und Landschaft
Nullfall 6
. \ | \ \
Q00 7
13 +15
e | QQQ QOO :
+ Bahntangente
L)\ ))& ) 5
e X S S
7Dkurz _
Tunnel \ | \ ¢ hY
Horber StraRe / \\__/" \\\__/' K\___/ o o \\__/ 4
Kalkofenstralle
K8 _ : .
Schlossberg- \ ) k ) \ o 0 \ | 5
tunnel ' . ) N
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Zusammenfassung und Empfehlung

Aus Sicht der Aufgabenstellung kommt den Aspekten verkehrliche Wirkung und
stadtebauliche Aufwertung vorrangige Bedeutung zu.

Mit den Varianten 13 + 15 Bahntangente bzw. 13 + I5 SchieBmauer wird die grof3te
Entlastung auf der Seestral3e erreicht und damit die starksten stadtebaulichen Potenziale
aktivierbar

Nur die Variante G14 entlastet die sudliche Horber Stral3e im Bereich Alzental.

Die Variante I3 ermoglicht eine Fuldgangerzone in der ndrdlichen Horber Stral3e, entlastet
aber kaum den Reinhold-Schick-Platz und die Seestrale.

Somit wird die Weiterverfolgung von 13 + |5 Bahntangente oder SchielBmauertrasse
empfohlen

Ahnliche Wirkungen und Potenziale kénnten mit der Kombination 13 + G14 erreicht
werden

I DR. BRENNER &

BERNARD BERNARD

152



LOGO VERDE E&5 P DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

1 RDE SECATE ST : )
( : Beratende Ingenieure VBI fur Verkehrs- und StralRenwesen

BERNARD BERNARD

ELEEE

Vielen Dank
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